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1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde OberschleiBheim stellt zurzeit fir
das bestehende Gewerbegebiet dstlich der Mit-
tenheimer StraBBe einen neuen Bebauungsplan
auf. Das Gewerbegebiet besteht bereits seit den
70er Jahren. Die Geschossflachenzahl (GF2)
wird von 1,2 auf 1,4 erhoht.

In der vorliegenden Untersuchung werden die
verkehrlichen Auswirkungen infolge der Erhé-
hung der Geschossflachenzahl auf dem Unter-
suchungsgebiet quantifiziert und bewertet. Dabei
werden Auswirkungen auf folgende Knoten-
punkte dargestellt:

= Knotenpunkt Mittenheimer StraBe / Feier-
abendstraBBe / Prof.-Otto-Hupp-Stra3e

= Knotenpunkt Mittenheimer StraBe /

Bruckmannring
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2 Verkehrsprognose

2.1 Prognosenullfall 2035

Um die verkehrlichen Auswirkungen infolge der
Gewerbegebietsentwicklung beurteilen zu kén-

Z

nen, wird zunachst ein Bezugsfall benétigt. Die-

10.900

ser Bezugsfall wird als Prognosenulifall bezeich-
net. Der Prognosenullfall enthdlt definitionsge-

" A . 3.000 2.100
man samtlichen Planungen im Umfeld, u.a.
Quartiersentwicklung Mittenheim West [7], Er-
weiterung Gewerbegebiet Bruckmannring [4] so-
wie Realisierung der Westumfahrung Ober-

schleiBheim [5]. Die Verkehrsmengen in der Zu-

12.300

fahrt Prof.-Otto-Hupp-StraBe wurde geman [6]
angepasst, da der Wert aus dem Verkehrsgut-
achten Westumfahrung OberschleiBheim [5]
nicht plausibel erscheint (Verdoppelung des
Analysefalls). Der Prognosehorizont wird auf das
Jahr 2035 festgelegt. Eine grafische Darstellung
zu dem durchschnittlichen werktaglichen Tages-
verkehr (DTVw) im Prognosenullfall zeigt Abbil-
dung 2.

Die Verkehrsstarken in den Spitzenstunden an

13.600

den maBgebenden Knotenpunkten im Prognose-
nullfall werden anhand der in Abbildung 2 darge-
stellten Verkehrsmengen sowie von Verkehrs-
z&hlungen aus dem Jahr 2014 [3] abgeleitet und

sind in Abbildung 3 und Abbildung 4 dargestellt.
J 9% dard 6.200  12.400

8.000

© Bay erische Vermessungsv erwaltung 2019, EuroGeographics

Abbildung 2: DTVw im Prognosenullifall [Kfz/24h]
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2.2 Prognoseplanfall 2035

Die ErschlieBung des untersuchten Gewerbege-
biets sowie des Wohngebiets ,Mittenheim® (B-
Plan Nr. 43) ist Uber die Mittenheimer StraBe
(H6he Haltestelle OberschleiBheim) und Gber
den Knotenpunkt Mittenheimer StraBBe / Bruck-
mannring méglich.
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Abbildung 5: Untersuchungsgebiet

Umgriff B-Plan Nr. 43
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Im Prognoseplanfall werden die zusatzlichen
Fahrten aus dem Gewerbegebiet dstlich der Mit-
tenheimer StraBe zu den Verkehrsmengen des
Prognosenullifalls addiert.

Zunachst wurden die Verkehre, die Uber die un-
tersuchten Knotenpunkten vom und zum Unter-
suchungsgebiet gelangen, quantifiziert. Die Er-
mittlung des Bewohnerverkehrs erfolgt nach
dem Programm Ver_Bau, entwickelt von Dr.
Bosserhoff [2] (vgl. Abbildung 7 und Abbildung
8).

Um realistische Ergebnisse zu erzielen, wurde
im Berechnungsvorgang zunéchst der Bewoh-
nerverkehr des Wohngebiets ,Mittenheim® aus
dem Verkehrsaufkommen an den maBgebenden
Knotenpunkten temporéar herausgenommen. Da-
rauffolgend erfolgte die Hochrechnung des Ge-
werbeverkehrs. AbschlieBend wurden der Be-
wohnerverkehr des Wohngebiets ,Mittenheim*
erneut hinzuaddiert.
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Wie bereits im Kapitel 1 erwdhnt, ist innerhalb
des Gewerbegebietes eine Erh6hung der GFZ
von 1,2 auf 1,4 vorgesehen. In der vorliegenden
Untersuchung wurde eine Vereinfachung getrof-
fen. So wurde der Quell- und Zielverkehr aus
dem bzw. zum Gewerbegebiet mit dem Faktor
1,2 hochgerechnet. Mit dieser Annahme liegen
die Ergebnisse auf der sicheren Seite. Im Ender-
gebnis sind im Tagesverkehr ca. 1.300 Kfz/24h
im Quell- und Zielverkehr mehr zu erwarten. Ab-
geleitet in den Spitzenstunden liegt das zusatzli-
che Verkehrsaufkommen bei ca. 50 Kfz in der
Morgenspitze bzw. ca. 90 Kfz in der Abend-
spitze.

Eine grafische Darstellung zu dem durchschnitt-
lichen werktaglichen Tagesverkehr (DTVy) im
Prognoseplanfall zeigt Abbildung 6. Die Ver-
kehrsstarken in den Spitzenstunden an den
maBgebenden Knotenpunkten im Prognoseplan-
fall sind in Abbildung 9 und Abbildung 10 darge-
stellt.

21. Oktober 2019
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Bewohner- und Gewerbeverkehr Bewohner- und Gewerbeverkehr
Morgenspitze [Kfz/h] Abendspitze [Kfz/h]
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Abbildung 7: Differenzierung des Bewohner- und Gewerbeverkehrs am Knotenpunkt Mittenheimer StraB3e / Feier-
abendstraBe / Prof.-Otto-Hupp-StraBe in den Spitzenstunden 2035 [Kfz/h]
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Abbildung 8: Differenzierung des Bewohner- und Gewerbeverkehrs am Knotenpunkt Mittenheimer Strae / Bruck-

mannring in den Spitzenstunden 2035 [Kfz/h]
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Prognoseplanfall 2035 Prognoseplanfall 2035
Morgenspitze [Kfz/h] Abendspitze [Kfz/h]
588 S EE
332 wEw ggR 888
E £
2 2
= =
= L
s g
99 14 28 90
16 16 8 8
193 78 i 16 46 67 31 24 122
241 Bruckmannring 134 323 Bruckmannring Mittenheimer Strale 240
48 25 = 79 88 256 89 78 118
3 3 33 33
20 A 134 7
g
[} s
& &
5 3
E E
@ Q
=4 =
g 5
= E
o = [ =
omo 0000 W TOT O M~
358 588

Abbildung 10:  Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden am Knotenpunkt Mittenheimer StraBe / Bruckmannring im
Prognoseplanfall 2035 [Kfz/h]
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3 Beurteilung des Verkehrsablaufs

3.1 Grundlagen zur Leistungsfahigkeitsberechnung fir Knotenpunkte mit LSA

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung der Knotenpunkte mit LSA basiert auf zwei verschiedenen Ver-
fahren. Entsprechend den Richtlinien der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen
wird das im Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen 2015 (HBS) [1] eingeflihrte
Verfahren angewendet, das die mittleren Wartezeiten je Fahrstreifen berechnet. Anhand dieser
Werte erfolgt die Beurteilung mit einer von sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV). Die
Grenzwerte und Erlduterungen zu den Qualitatsstufen sind in Tabelle 1 dargestellt. Qualitatsstufen
bis einschlieBlich Qualitéatsstufe D gelten gemeinhin als akzeptabel. An Knotenpunkten mit sehr ho-
her verkehrlicher Belastung wird auch die Qualitatsstufe E fir einzelne Knotenstréme akzeptiert. Die
Qualitat des Verkehrsablaufs fir Verkehrsstréme deren Auslastungsgrad gréBer als 1,0 ist, wird der
Qualitétsstufe F zugeordnet. Fur die Gesamtbeurteilung der LSA ist der am schlechtesten bewertete
Einzelstrom nach dem HBS 2015 ausschlaggebend. Sind einzelne Verkehrsstrome aufgrund ihrer
geringen Verkehrsstéarke von nachrangiger Bedeutung, so kénnen sie bei der Beurteilung der Ver-
kehrsqualitat der gesamten LSA vernachlassigt werden und es ist die schlechteste Qualitatsstufe,
die sich fur einen der Ubrigen Verkehrsstrdme ergibt, maBgebend. Trifft dieser Fall zu, so wird dies
erlautert und ist im Berechnungsprotokoll dokumentiert.

Als Erganzung wird darUber hinaus das sogenannte Zeitbedarfsverfahren angewendet. Mittels die-
ses Verfahrens werden die Leistungsfahigkeitsreserven eines jeden Fahrstreifens und des Gesamt-
knotenpunkts berechnet. Womit zuséatzlich eine Aussage Uber die vorhandene Gesamtleistungsfa-
higkeit des Knotenpunkts getroffen werden kann.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen werden fir den Prognosenullfall und den Prognoseplanfall
durchgefuhrt.

21. Oktober 2019 11
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- Mittlere
Qualitatsstufe Wartezeit [s] Bedeutung
A <20 Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.
<35 Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle

wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraft-
fahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

C <50 Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spiirbar.
Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankom-
menden Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfah-
ren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freiga-
bezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

D <70 Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betracht-
lich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freiga-
bezeit haufig ein Rlckstau auf.

E >70 Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in
den meisten Féllen ein Rickstau auf.

F - Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr tberschrit-
ten. Der Rickstau wéachst stetig. Die Kraftfahrzeuge miissen bis zur Weiterfahrt
mehrfach vorrlicken.

) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q tiber der Ka-
pazitat C liegt (q > C).

Tabelle 1: Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten mit LSA fir den Kraftfahrzeugverkehr [1]

3.2 Knotenpunkt Mittenheimer StraBBe / FeierabendstraBe / Prof.-Otto-Hupp-StraBBe

Der Knotenpunkt Mittenheimer StraBe / FeierabendstraBBe / Prof.-Otto-Hupp-Stral3e ist eine vierar-
mige Kreuzung mit LSA. Bis auf die Zufahrt Prof.-Otto-Hupp-StraBBe, verfligen alle Zufahrten ein
Linksabbiegestreifen sowie einen Mischfahrstreifen (geradeaus/rechts). Die Zufahrt Prof.-Otto-Hupp-
StraBBe verfugt Gber ein Mischfahrstreifen (links/geradeaus/rechts). In der éstlichen Zufahrt wird die
Erreichbarkeit des Gewerbegebiets und des Buswendeanlage durch ein Vorsignal gewahrleistet.

Der Knotenpunkt ist im Bestand verkehrsabh&ngig mit einer Zwei-Phasen-Steuerung geregelt, eine
fur die Hauptrichtung uns eine fiir die Nebenrichtung. Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberech-
nungen fur die Prognosefalle sind in Tabelle 2 zusammengefasst. Die Leistungsfahigkeit dieses Kno-
tenpunkts fir die Morgen- als auch Abendspitze ist gegeben (QSV B bis QSV C).

21. Oktober 2019 12
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MORGENS Prognosenullfall Prognoseplanfall
2035 2035
Signalgruppe /

Zufahrt Fahrtrichtung Reserve | QSV | Reserve | QSV
Mittenheimer StraBe fv01 RG 33 % B 33 % B
(Nord) fv01 L 58 % B 53 % B
Mittenheimer StraBBe fv02 RG 71 % A 69 % A
(Ost) fv02 L 947 % A 875 % A
Feierabendstral3e fv03 RG 67 % B 63 % B
(Sad) fv03 L 6.020 % A 6.020 % A
Prof.-Otto-Hupp-Strafe fv04 RGL 14.% c 12 % C
(West)
Knotenpunktbilanz / Gesamtbeurteilung 20 % C 19 % C
ABENDS Prognosenullfall Prognoseplanfall

2035 2035
Signalgruppe /

Zufahrt Fahrtrichtung Reserve | QSV | Reserve | QSV
Mittenheimer StraBBe fv01 RG 54 % B 54 % B
(Nord) fv01 L 93 % B 86 % B
Mittenheimer StraBe fv02 RG 92 % A 83 % A
(Ost) fv02 L 1.291 % A 1.139 % A
FeierabendstraBe fv03 RG 114 % A 109 % A
(Sad) fv03 L 4.382 % A 4.382 % A
Prof.-Otto-Hupp-Strafe fv04 RGL 24°% B 20 % c
(West)
Knotenpunktbilanz / Gesamtbeurteilung 38 % B 35 % C

Tabelle 2:
StraBe

21. Oktober 2019
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3.3 Knotenpunkt Mittenheimer StraBe / Bruckmannring

Der Knotenpunkt Mittenheimer StraBe / Bruckmannring ist ein vierarmiger Knotenpunkt mit LSA mit
jeweils einem Linksabbiegestreifen und einem Mischfahrstreifen in jeder Zufahrt.

Der Knotenpunkt ist im Bestand verkehrsabhéngig mit einer Zwei-Phasen-Steuerung geregelt. Die
Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsberechnung sind in Tabelle 3 zusammengefasst. Der Knoten-
punkt ist in Prognoseféllen sowohl in der Morgen- als auch in der Abendspitze leistungsfahig und
wird mit der QSV C bewertet.

MORGENS Prognosenullfall Prognoseplanfall
2035 2035
Signalgruppe /

Zufahrt Fahrtrichtung Reserve | QSV | Reserve | QSV
Mittenheim fv02 RG 210 % A 210 % A
(Nord) fv02 L 2.097 % A 1.735 % A
Mittenheimer StraBBe fv03 RG 162 % C 151 % C
(Ost) fv03 L 1.600 % C 1.388 % C
Mittenheimer StraBBe fv04 RG 179 % A 167 % A
(Sad) fv04 L 1.759 % A 1.759 % A
Bruckmannring fv01 RG 170 % C 170 % C
(West) fv01 L 844 % C 844 % C
Knotenpunktbilanz / Gesamtbeurteilung 176 % C 164 % (o3
ABENDS Prognosenullfall Prognoseplanfall

2035 2035
Signalgruppe /

Zufahrt Fahrtrichtung Reserve | QSV | Reserve | QSV
Mittenheim fv02 RG 187 % A 187 % A
(Nord) fv02 L 1.933 % A 1.620 % A
Mittenheimer StraBBe fv03 RG 135 % C 112 % C
(Ost) fv03 L 1.631 % B 1.343 % B
Mittenheimer StraBe fv04 RG 142 % A 126 % A
(Sad) fv04 L 4.228 % A 4.228 % A
Bruckmannring fv01 RG 51 % C 48 % C
(West) fv01 L 130 % C 108 % C
Knotenpunktbilanz / Gesamtbeurteilung 115 % C 104 % C

Tabelle 3: Leistungsfahigkeitsbilanz Knotenpunkt Mittenheimer StraBe / Bruckmannring

21. Oktober 2019 14
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4 Zusammenfassung und Fazit

Die Gemeinde OberschleiBheim stellt zurzeit fir das bestehende Gewerbegebiet dstlich der Mitten-
heimer Stral3e einen neuen Bebauungsplan auf. Das Gewerbegebiet besteht bereits seit den 70er
Jahren. Die bisherige Geschossflachenzahl (GFZ) von 1,2 wird auf 1,4 erhéht. Im Berechnungsvor-
gang wurde der Quell- und Zielverkehr des Gewerbegebiets mit einem Faktor von 1,2 hochgerech-
net.

Als Grundlage fir den Prognosenullfall 2035 dient das Verkehrsgutachten von Prof. Dr.-Ing. Kurzak
aus dem Jahr 2018 zur Westumfahrung OberschleiBheim sowie bekannte Entwicklungen im Umfeld.
Durch die Uberlagerung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens mit dem Prognosenullfall wurde an-
hand von Leistungsféhigkeitsberechnungen die zu erwartende Verkehrssituation beurteilt. Es kann
festgestellt werden, dass das vorhandene StraBennetz und die untersuchten Knotenpunkte weiterhin

eine ausreichende Leistungsfahigkeit aufweisen.
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Gewerbegebiet Ostlich der Mittenheimer StraBe

Quellenverzeichnis

VOSSING

INGENIEURE

QUELLENVERZEICHNIS

(1]

2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

Forschungsgesellschaft flr StraBen- und Verkehrswesen:
Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015)

Bosserhoff, D:

Programm Ver_Bau: Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitpla-
nung, Version Juni 2017

Stadt Land Verkehr:

Gemeinde OberschleiBheim Verkehrsuntersuchung 2014, Marz 2015

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak:

Verkehrsuntersuchung Erweiterung Gewerbegebiet Bruckmannring, Februar 2015

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak:

Verkehrsuntersuchung St 2342, Westumfahrung OberschleiBheim, Februar 2018

Transver GmbH:

Verkehrsgutachten Bebauungsplan 73 ,Nahversorgungszentrum am Stutenanger 2 und 4,
Marz 2015

Véssing Ingenieure:

Verkehrsuntersuchung Quartiersentwicklung Mittenheim, September 2019
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Gewerbegebiet Ostlich der Mittenheimer StraBe

VOSSING

Anlagen INGENIEURE

Anlage 1 Knotenpunkt Mittenheimer StraBe / FeierabendstraBe / Prof.-Otto-Hupp-StraBe
Anlage 1.1 Leistungsfahigkeitsberechnungen — Prognosenullfall 2035

Anlage 1.2  Leistungsfahigkeitsberechnungen — Prognoseplanfall 2035



Leistungsfahigkeitsnachweis - Zeitbedarfsverfahren und HBS 2015

VOSSING

INGENIEURE

VU Gewerbegebiet 6stlich Mittenheimer StraBe LSA: MittenheimerstraBe / FeierabendstraBBe Bearbeitungsindex: 1
Prognosenulifall 2035 LSA-Nr.: Zuletzt gedndert: 13.09.2019 Anlage: 1.1
Zeitraum: [ Morgenspitze | Signalprogamm:| P2-VA [ s [ 70 [ T |1 [ S[% | 90
Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren | Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgr erf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeit w QsVv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x beriicksich- Stau
tigt *
[ [ [ [Kfz/h] [s/Kfz] [s/tU] [s] [srtU] [s] [%] [ [Kfz] [s] [ & [Kfz] [m]
l fv01 RG 1 378 1,85 3,0 16,6 21 22 33 0,715 1,7 35,0 B 7.9 49 Mittenheimer StraBe
|_, fv01 L 1 187 1,85 7,2 13,9 21 22 58 0,454 0,5 28,4 B 4.2 26 [Nord]
t
«— fv02 RG 1 494 1,88 3,0 211 35 36 7 0,548 0,8 16,2 A 7,3 45 Mittenheimer StraBe
T fv02 L 1 94 1,88 34 35 36 947 0,096 0,1 8,9 A 24 15 [Ost]
T fv03 RG 1 284 1,85 3,0 13,2 21 22 67 0,537 0,7 26,6 B 5,5 34 FeierabendstraBBe
‘"| fvO3 L 1 10 1,85 0,4 21 22 6020 0,016 0,0 16,6 A 2,2 13 [Sud]
R
— fv04 RGL 1 403 1,86 171 31,7 35 36 14 0,772 2,5 41,0 Cc 9,0 56 Prof.-Otto-Hupp-StraBe
_* [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LSA beriicksichtigt. 20% 27,9 C
Zeitraum: [ Abendspitze I Signalprogamm: | P4-VA [ s [ 70 [ T |1 [ S T 90
Beurteilung Leistungsféhigkeit nach Zeitbedarfsverfahren I Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgr erf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeit w Qsv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x berticksich- Stau
[ [ [ [Kfz/h] [s/Kfz] [sitU] [s] [s/tu] [s] [%] [ [Kfz] [s] [ tigt [Kfz] [m]
l fv01 RG 1 440 1,85 3,0 18,8 28 29 54 0,608 1,0 22,8 B 75 50 Mittenheimer StraBe
L fvol L 1 208 1,85 76 15,0 28 29 93 0,349 03 20,7 B 4,0 26 [Nord]
t
«— fv02 RG 1 331 1,88 3,0 15,1 28 29 92 0,466 0,5 19,4 A 55 36 Mittenheimer StraBe
T fv02 L 1 57 1,88 2,1 28 29 1291 0,072 0,0 12,6 A 23 15 [Ost]
T fv03 RG 1 294 1,85 3,0 13,6 28 29 114 0,406 0,4 18,3 A 49 32 FeierabendstraBe
“| fvO3 L 1 18 1,85 0,6 28 29 4382 0,022 0,0 12,2 A 2,2 14 [Sud]
3
— fv04 RGL 1 338 1,86 111 23,4 28 29 24 0,685 1,5 34,2 B 71 47 Prof.-Otto-Hupp-StraBe
_t [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LSA beriicksichtigt. 38% 22,9 B




Leistungsfahigkeitsnachweis - Zeitbedarfsverfahren und HBS 2015

VOSSING

INGENIEURE

VU Gewerbegebiet 6stlich Mittenheimer StraBe LSA: MittenheimerstraBe / FeierabendstraBBe Bearbeitungsindex: 1
Prognoseplanfall 2035 LSA-Nr.: Zuletzt gedndert: 13.09.2019 Anlage: 1.2
Zeitraum: [ Morgenspitze | Signalprogamm:| P2-VA [ s [ 70 [ T |1 [ S[% | 90
Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren | Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgr erf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeit w QsVv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x beriicksich- Stau
tigt *
[ [ [ [Kfz/h] [s/Kfz] [s/tU] [s] [srtU] [s] [%] [ [Kfz] [s] [ & [Kfz] [m]
l fv01 RG 1 378 1,85 3,0 16,6 21 22 33 0,715 1,7 35,0 B 7.9 49 Mittenheimer StraBe
|_, fvO1 L 1 193 1,85 75 14,4 21 22 53 0,477 0,5 29,3 B 43 26 [Nord]
t
«— fv02 RG 1 502 1,88 3,0 21,4 35 36 69 0,556 0,8 16,4 A 7.4 46 Mittenheimer StraBe
I fv02 L 1 101 1,88 3,7 35 36 875 0,103 0,1 8,9 A 24 15 [Ost]
T fv03 RG 1 291 1,85 3,0 13,5 21 22 63 0,551 0,8 27,0 B 5,6 35 FeierabendstraBe
‘"| fvO3 L 1 10 1,85 0,4 21 22 6020 0,016 0,0 16,6 A 2,2 13 [Sud]
R
— fv04 RGL 1 404 1,86 17,4 32,0 35 36 12 0,786 2,8 43,5 Cc 9,3 58 Prof.-Otto-Hupp-StraBe
_* [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LSA beriicksichtigt. 19% 28,5 C
Zeitraum: [ Abendspitze I Signalprogamm: | P4-VA [ s [ 70 [ T |1 [ S T 90
Beurteilung Leistungsféhigkeit nach Zeitbedarfsverfahren I Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgr erf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeit w Qsv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x berticksich- Stau
[ [ [ [Kfz/h] [s/Kfz] [sitU] [s] [s/tu] [s] [%] [ [Kfz] [s] [ tigt [Kfz] [m]
l fv01 RG 1 440 1,85 3,0 18,8 28 29 54 0,608 1,0 22,8 B 75 50 Mittenheimer StraBe
L fvol L 1 214 1,85 7,9 15,6 28 29 86 0,364 03 21,2 B 41 27 [Nord]
t
«— fv02 RG 1 352 1,88 3,0 15,9 28 29 83 0,495 0,6 20,0 A 5,9 39 Mittenheimer StraBe
T fv02 L 1 64 1,88 2,3 28 29 1139 0,081 0,0 12,6 A 23 15 [Ost]
T fv03 RG 1 303 1,85 3,0 13,9 28 29 109 0,419 0,4 18,5 A 5,0 33 FeierabendstraBe
“| fvO3 L 1 18 1,85 0,6 28 29 4382 0,022 0,0 12,2 A 2,2 14 [Sud]
3
— fv04 RGL 1 341 1,86 11,9 24,2 28 29 20 0,722 1,8 38,1 Cc 75 49 Prof.-Otto-Hupp-StraBe
_t [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LSA beriicksichtigt. 35% 23,8 Cc
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VOSSING

Anlagen INGENIEURE
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Leistungsfahigkeitsnachweis - Zeitbedarfsverfahren und HBS 2015

VOSSING

INGENIEURE

VU Gewerbe 6stlich der Mittenheime LSA: Mittenheimer StraBe / Bruckmannring Bearbeitungsindex: 2
Prognosenulifall 2035 mit Ortsumfahrung LSA-Nr.: Zuletzt gedndert: 21.10.2019 Anlage: 2.1
Zeitraum: [ Morgenspitze | Signalprogamm:| P2-VA [ tUs | 90 [ T |1 [ S[% | 90
Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren | Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgr erf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeit w QsVv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x beriicksich- Stau
tigt *
[ [ [ [Kfz/h] [s/Kfz] [s/tU] [s] [srtU] [s] [%] [ [Kfz] [s] [ - [Kfz] [m]
l fv02 RG 1 402 1,85 3,0 21,6 66 67 210 0,291 0,2 53 A 43 27 Mittenheim
|_, fv02 L 1 66 1,85 3,1 66 67 2097 0,046 0,0 3,1 A 2,2 14 [Nord]
t
«— fv03 RG 1 26 1,85 3,0 4,2 10 11 162 0,151 0,1 39,9 Cc 2,3 14 Mittenheimer StraBBe
I fvO3 L 1 14 1,85 0,6 10 11 1600 0,059 0,0 35,4 Cc 2,2 13 [Ost]
T fv04 RG 1 454 1,85 3,0 24,0 66 67 179 0,329 0,3 5,6 A 4.8 30 Mittenheimer StraBBe
‘"| fv04 L 1 78 1,85 3,6 66 67 1759 0,054 0,0 3,1 A 2,2 14 [Sud]
R
— fv01 RG 1 23 1,87 3,0 4.1 10 11 170 0,135 0,1 39,6 Cc 2,2 14 Bruckmannring
_t fvO1 L 1 25 1,86 1,2 10 11 844 0,106 0,1 36,1 Cc 2,2 14 [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LSA beriicksichtigt. 176% 7.8 [
Zeitraum: [ Abendspitze I Signalprogamm: | P4-VA [t T 90 [ T 1 [ S T 90
Beurteilung Leistungsféhigkeit nach Zeitbedarfsverfahren I Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgr erf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeit w Qsv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x berticksich- Stau
[ [ [ [Kfz/h] [s/Kfz] [s/tU] [s] [sitU] [s] [%] [ [Kfz] [s] [ tigt [Kfz] [m]
l fv02 RG 1 401 1,85 3,0 21,6 61 62 187 0,315 0,3 7,5 A 49 32 Mittenheim
L fv02 L 1 66 1,85 3,1 61 62 1933 0,049 0,0 4,6 A 2.2 15 [Nord]
t
«— fv03 RG 1 82 1,85 3,0 6,8 15 16 135 0,292 0,2 37,4 Cc 3,0 20 Mittenheimer StraBe
T fvO3 L 1 20 1,85 0,9 15 16 1631 0,058 0,0 31,1 B 2,2 14 [Ost]
T fv04 RG 1 488 1,85 3,0 25,6 61 62 142 0,383 0,4 8,2 A 5,9 39 Mittenheimer StraBe
‘“| fvo4 L 1 31 1,85 1,4 61 62 4228 0,023 0,0 4,5 A 2,2 14 [Sud]
3
— fv01 RG 1 162 1,87 3,0 10,6 15 16 51 0,583 0,9 47,2 Cc 4,9 32 Bruckmannring
_q fvol L 1 89 1,86 2,8 6,9 15 16 130 0,314 0,3 37,7 Cc 3.2 21 [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LSA beriicksichtigt. 115% 16,5 C




Leistungsfahigkeitsnachweis - Zeitbedarfsverfahren und HBS 2015

VOSSING

INGENIEURE

VU Gewerbe 6stlich der Mittenheime LSA: Mittenheimer StraBe / Bruckmannring Bearbeitungsindex: 2
Prognoseplanfall 2035 LSA-Nr.: Zuletzt gedndert: 21.10.2019 Anlage: 2.2
Zeitraum: [ Morgenspitze | Signalprogamm:| P4-VA [ tUs | 90 [ T |1 [ S[% | 90
Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren | Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgr erf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeit w QsVv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x beriicksich- Stau
tigt *
[ [ [ [Kfz/h] [s/Kfz] [s/tU] [s] [srtU] [s] [%] [ [Kfz] [s] [ - [Kfz] [m]
l fv02 RG 1 402 1,85 3,0 21,6 66 67 210 0,291 0,2 53 A 43 27 Mittenheim
|_, fv02 L 1 79 1,85 3,7 66 67 1735 0,054 0,0 3,1 A 2,2 14 [Nord]
t
“«— fv03 RG 1 30 1,85 3,0 4,4 10 11 151 0,174 0,1 40,4 C 2,3 14 Mittenheimer StraBBe
I fvO3 L 1 16 1,85 0,7 10 11 1388 0,067 0,0 35,6 Cc 2,2 13 [Ost]
T fv04 RG 1 477 1,85 3,0 25,1 66 67 167 0,345 0,3 5,8 A 5,1 31 Mittenheimer StraBBe
‘"| fvo4 L 1 78 1,85 3,6 66 67 1759 0,054 0,0 3,1 A 2,2 14 [Sud]
R
— fv01 RG 1 23 1,87 3,0 4.1 10 11 170 0,135 0,1 39,6 C 2,2 14 Bruckmannring
_t fv01 L 1 25 1,86 1,2 10 11 844 0,106 0,1 36,1 C 2,2 14 [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LSA beriicksichtigt. 164% 8,0 [
Zeitraum: [ Abendspitze I Signalprogamm: | P4-VA [t T 90 [ T 1 [ S T 90
Beurteilung Leistungsféhigkeit nach Zeitbedarfsverfahren I Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgr erf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeit w Qsv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x berticksich- Stau
[ [ [ [Kfz/h] [s/Kfz] [s/tU] [s] [sitU] [s] [%] [ [Kfz] [s] [ tigt [Kfz] [m]
l fv02 RG 1 401 1,85 3,0 21,6 61 62 187 0,315 03 75 A 49 32 Mittenheim
L fv02 L 1 78 1,85 3,6 61 62 1620 0,058 0,0 4,6 A 23 15 [Nord]
t
«— fv03 RG 1 98 1,85 3,0 75 15 16 112 0,349 0,3 38,7 Cc 3,3 22 Mittenheimer StraBe
T fvO3 L 1 24 1,85 1,1 15 16 1343 0,069 0,0 31,2 B 2,2 15 [Ost]
T fv04 RG 1 527 1,85 3,0 27,4 61 62 126 0,414 0,4 8,5 A 6,5 43 Mittenheimer StraBe
“| fvo4 L 1 31 1,85 1,4 61 62 4228 0,023 0,0 45 A 2,2 14 [Sud]
3
— fv01 RG 1 167 1,87 3,0 10,8 15 16 48 0,601 0,9 48,3 Cc 5,1 33 Bruckmannring
_q fvol L 1 89 1,86 35 7,7 15 16 108 0,333 03 38,9 Cc 3.2 21 [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LSA beriicksichtigt. 104% 17,0 C




