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Agenda

Ausbauprogramme sowie bereits bestehende Planungen und
Konzepte im MIV

Ausbauprogramme sowie bereits bestehende Planungen und
Konzepte im NMIV

Fortschreibung des Nahverkehrsplans 2018 fur den LK Miinchen
Ruckblick Planungswerkstatt 1— Analyse
Planungswerkstatt 2 — Leitbild
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Ausbauprogramme MIV
Bundesverkehrswegeplan 2030
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Quelle: Bundesverkehrswegeplan 2030, Bayerisches Staatsministerium des Innern
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Ausbauprogramme MIV

Taufkirchen,

e

Edindig/

Der 6-streifige Ausbau der A 92 vom AD Munchen- /T BN
Feldmoching bis zum AK Neufahrn befindet sich Firay TN
derzeit im Planfeststellungsverfahren. Hi i
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Quelle: https://www.abdsb.bayern.de/projekte/planung/planfeststellung.php, 1. Tektur vom 22.12.2017 zu den Planfeststellungsunterlagen
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Ausbauprogramme MIV
Staatsstrallen

Projekte:
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Quelle: Ausbauplan fiir die StaatsstraBen in Bayern, Bayerisches Staatsministerium des Innsglt. HLOTHAUER
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Ausbauprogramme MIV
Staatsstrallen

Mit der Realisierung der
Ortsumgehung soll die
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https://www.stbafs.bayern.de/strassenbau/projekte/B11S.ALSA0042.00.T600.jpg

Vorhandene Planungen und

Verkehrskonzept Raum Munchen Nord

Konzepte MIV

Am 16. Okt. 2019 wurde eine gemeinsame
Abschlusserklarung zum interkommunalen
Projekt ,Verkehrskonzept Raum Miinchen Nord“
unterzeichnet. Beteiligt sind mehr als 30
Kommunen.

Insgesamt wurden neun Pilotprojekte
beschlossen. Beispiele sind:

= Radschnellweg von Munchen nach Freising
= Schnellbusse auf der A8und A9

= Einfuhrung eines regionalen
Parkraummanagements

= Vorfahrtsberechtigung fuir Busse auf der B 471 : e

zwischen Ismaning und Dachau

= Taktverdichtung der Linie 172 von Munchen-
Feldmoching nach Dachau

Als dringend erforderlich wurde zudem die
schnelle Umsetzung wichtiger Schienenprojekte
bezeichnet.

Planungswerkstatt 2 — Leitbild
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Oueilé;r: —
https.//www.landratsamt-dachau.de/media/6770/anlage_projektraum_muenchen-nord.pdf
https.//www.sueddeutsche.de/muenchen/freising/gemeinsame-abschlusserklaerung-den-
verkehrskollaps-verhindern-1.4645372
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Ausbauprogramme NMIV
Radwegeprogramm 2015 - 2019

Projekte:
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Vorhandene Konzepte

Radschnellwege

Im Rahmen der
Potentialanalyse fur
Radschnellwege in
Munchen und Umland
wurden durch den
Planungsverband AuRerer
Wirtschaftsraum insgesamt
14 mogliche Korridore fur
Radschnellwege erarbeitet.

Der Korridor Nr. 2 tangiert
Oberschleiheim.

Dieser wird jedoch derzeit
nicht weiter untersucht.
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Quelle: Radschnellverbindungen in Miinchen und Umland, Planungsverband AuBBerer Wirtschaftsraum Miinchen,
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Vorhandene Konzepte
Erster geplanter Radschnellweg Pilotkorridor:
in der Region Munchen: S AONE S P ol
, Unterschleitheim /& ot 8 = | W R L GrT GO I S
Garching
- v / Quelle R‘;dsci;nell‘\‘/erbil;dunge“n in Miinchen und Umland,
/| Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Minchen, 2015
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Ingolstadter
Landstrale (B 13)

Quelle: Freie Fahrt! Radschnellwege fiir die Region Miinchen, Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Miinchen und Stadt-

und Verkehrsplanungsbiiro Kaulen (SVK), 2017
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Vorhandene Konzepte

Schnelle Radtangente LK Munchen

Der Planungsverband AuRerer
Wirtschaftsraum Miinchen und
das Stadt- und Verkehrsplanungs-
biiro Kraulen (SVK) wurden vom
Landkreis Muinchen im Dezember
2017 beauftragt, ein Konzept fir
schnelle Radtangenten zu
erarbeiten. Im Juli 2018 wurden
potenzielle Streckenabschnitte
vorgestellt, die vertieft untersucht
wurden.

-
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in Varianten

—  Potenzielle Streckenabschnitte |

—  Potenzielle Streckenabschnitte l7 ‘
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Fortschreibung Nahverkehrsplan LK Munchen
Erster Entwurf

Die Fortschreibung des
Nahverkehrsplans 2018 fur den
Landkreis Miinchen ist derzeit in
Bearbeitung.

Erste Umsetzungsideen und
Entwiirfe wurden am 12.09.19
veroffentlicht.

Ideen:

= BRT-Trassen (Bus Rapid Transit)
= Seilbahn-Trassen

= Stadtbahn

= Radschnellkorridor

Quelle: Ausschuss fiir Mobilitat und Infrastruktur,

Vorstellung der Zwischenergebnisse — Rahmenkonzeption
12.09.19, Landratsamt Miinchen, plan:mobil SC H LOTHAU E R V
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Fortschreibung Nahverkehrsplan LK Munchen
Erster Entwurf

Ideen:
= BRT-Trassen (Bus Rapid Transit)
= Seilbahn-Trassen

= Stadtbahn
Radschnellkorridor

Y .
Umsetzungsidee NVP ‘ 1.
BRT-Trasse Regattawiese SANSEMY /4
nach OberschleiBheim

' 3Fﬁ_"l;lmsetzungsndeeNVP
' TE Hochbriick -
+ B8 Miinchner Norden

A
U" 1] U

-
Seilbahntangente Frankfurter Ring u
Machbarkeitsstudie (ggfls. 0

Quelle: Ausschuss fiir Mobilitat und Infrastruktur,
Vorstellung der Zwischenergebnisse — Rahmenkonzeption

N . 12.09.19, Landratsamt Miinchen, plan:mobil SC H LOTHAU E R ?
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Fortschreibung Nahverkehrsplan LK Munchen
Erster Entwurf Expressbuslinien

Linienwege und Halte
miussen mit weiteren
Aufgabentragern
abgestimmt werden

! WL \ e . 7 " K T
Quelle: Ausschuss fiir Mobilitdt und Infrastruktur, Vorstellung der Zwischenergebnisse — Rahmenkonzeption 12.09.19, Landratsamt Miinchen, plan:mobil
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Fortschreibung Nahverkehrsplan LK Munchen
Erster Entwurf Expressbuslinien

Einrichtung von
Expressbussen auf Achsen
mit einer hohen Nachfrage:

= Dichte Fahrtenfolge in
den nachfragestarken
Zeiten

= Halt nuran
ausgewahlten wichtigen
Haltestellen

= Moglichst direkte
Linienwegfuhrung

= Bevorrechtigung durch
Busbeschleunigung

= Im Vergleich zum MIV

ko n ku rren Zfa h ige Landratsamt Miinchen, plan:mobil
Fahrzeit
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Fortschreibung Nahverkehrsplan LK Munchen
Erster Entwurf Hauptachsen

T10-Achsen durch Uberlagerung verschiedener Linien
(Regionalbus- & Expressbuslinien/S-Bahn
Abhangig v. Fahrplankonzept)

Abschnitte von Buslinie im 10-Minuten Takt
mit Haltestelle

SPNV-Trasse mit Bahnhof
Liniennummer
U-Bahn mit U-Bahn-Station

S-Bahn mit $-Bahn-Station

Kreisgrenze
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Fortschreibung Nahverkehrsplan LK Munchen
Erster Entwurf Hauptachsen

Rahmenkonzeption: Konsequente Herausstellung der nachfragestarken Bedienungs-
Hauptachsen im Schienen- und Busverkehr mit Etablierung eines Hauptbus-Netzes
zwischen den zentralen Orten im Kreisgebiet, zur Landeshauptstadt Munchen sowie
zu weiteren benachbarten Zentren, mit herausgehobenem und gut
kommunizierbarem Bedienungsangebot.

Quelle: Ausschuss fiir Mobilitdt und
Infrastruktur, Vorstellung der
Oar . e Zwischenergebnisse —
7 G ' g4  Rahmenkonzeption12.09.19,
\ & Landratsamt Miinchen, plan:mobil
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Ergebnisse der Planungswerkstatt 1

Unsere bisherige Arbeit: Analyse vordringlich der Defizite

Defizite mit einer Punktanzahl 2 5:

m Defizite im OV m

Es kommt immer wieder zu Verspatungen und Ausfallen im S-Bahnverkehr, insbesondere am Wochenende und nachts. Daher

I . . . . . . . 11
3 ist eine Busverbindung zwischen OberschleiBheim und Feldmoching dringend gewiinscht.
5 Esist die Weiterfiihrung der U-Bahn-Linie U2 an die Universitat in OberschleiRheim erwiinscht. 8
Al Es ist eine Verbesserung der zeitlichen ErschlieBung durch die S1 erwiinscht. (Plnktlichkeit, Taktung, Ziige mit héheren 9
Kapazitaten, Optimierung der Regionalziige und der S-Bahn)
Aufgrund der Uberlastung der B 471 in den Spitzenstunden ist die St.-Margarethen-StraRe sowie die StraBe Am Isarbach von
q Schleichverkehr belastet. Dies flihrt zu einer Minderung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat. Weiter betroffene StraRe sind: 0
BahnhofstraRe, Hubertusstralle, Mittenheimer StraRe, Am Margaretenanger. Verkehre von bzw. nach Dachau und
Flrstenfeldbruck bilden einen grolRen Anteil der Schleichverkehre.
5 Die B471 muss eine sehr hohe Verkehrsmenge abwickeln. Die bestehende Verkehrsinfrastruktur operiert bereits heute an der 7

Auslastungsgrenze. Die Folge sind Riickstaus und lange Wartezeiten.

Derzeit flieBt der Verkehr aus Unterschleilheim in Richtung Autobahn A 92 (ber die St 2342 durch OberschleiBheim. In Zukunft
6 ist ein Anstieg der Nachfrage auf dieser Verkehrsbeziehung zu erwarten. Dieser Verkehr kdnnte mit einem Autobahnanschluss 14
in Riedmoos bereits vor OberschleiRheim auf die Autobahn abgeleitet werden.

SCHLOTHAUER ’
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Ergebnisse der Planungswerkstatt 1

m Defizit im FuBgangerverkehr

Der Radverkehr wird in der Prof.-Otto-Hupp-Strale im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Trotz dieser Regelung ist zu
beobachten, dass aufgrund der hohen Kfz-Belastung auf der Fahrbahn insbesondere Schiiler die Gehwege mit Fahrradern
befahren. Die FuBgangeranlagen sind dafiir nicht ausgelegt und unzureichend dimensioniert. Dies fliihrt zur Gefahrdung von
FulRgangern.

Unzureichende Querungsmaoglichkeiten fiir den FuBgangerverkehr am Knotenpunkt Mittenheimer StraBe / EffnerstraRe.
Diese Verbindung spielt eine wichtige Rolle in der ErschlieBung der Sportstatten "zum Phonix".

n Defizit im Radverkehr m

Die B 471 kann am Knotenpunkt B 471 (Dachauer StrafRe) / SonnenstraBe nur (iber die am 6stlichen Knotenarm angelegte LSA
fur FuBganger Uberquert werden. Der Knotenpunkt VeterinédrstraBe / SonnenstraBe ist fiir Fukganger und Fahrradfahrer
schwer zu liberqueren (insbesondere in Ost-West Richtung, da hier keine Querungsanlagen vorhanden sind). Weiterhin geniigt
die bestehende (einseitige) Radweganlage entlang der Sonnenstrale (zwischen Veterinarstrae und B 471) nicht den
5 Anspriichen einer Fahrradroute mit starker Nachfrage. Die Ein- und Ausfahrt der Esso Tankstelle an der SonnenstraRe stellt ein 9
weiteres Gefahrenpotenzial entlang der SonnenstralRe dar. Hier wird der Radweg durch den Kfz-Verkehr gekreuzt. Am
Kreisverkehr siidlich des ALDI an der SonnenstraRe wurde eine Anderung der Vorfahrtsregelung der Radfahrer gegeniiber dem
Kfz-Verkehr vorgenommen. Die Bevorrechtigung des Kfz-Verkehrs gegenliber dem Radfahrer wird hinsichtlich der
Verkehrssicherheit als kritisch betrachtet.

7

Die Querung der St 2053 ist fiir FuBganger und Radfahrer uniibersichtlich und gefahrlich. Derzeit ist in diesem Bereich keine

Querungsanlage/-hilfe vorhanden. >
Entlang der siidlichen Mittenheimer StraBe ist kein Radweg vorhanden, jedoch aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastungen 5
erwiinscht.
Im Rahmen der Befahrung wurden vereinzelt Liicken im Radwegenetz festgestellt. Es fehlt an einem libergeordneten

A3 Radnetzangebot, welches liickenlose Verbindungen enthalt, ein (ibergeordnetes Leitziel erkennen lasst und dem Radverkehr 6

durchgehend die benétigten Flachen zur Verfligung stellt.

SCHLOTHAUER ’
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VEP Oberschleifheim

Erhebungen
Knotenpunktzahlungen
Kennzeichenerfassung

Grundlagen
Bestandsaufnahme

Problemanalyse
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Stand T

‘ 15 Entwicklung Leitbild
g \ 4
5 Maflinahmenuntersuchung
o Abschatzung der Wirkungen durch: > Verkehrsmodell
= Analyse 2019
2z « Leistungsfahigkeitsberechnungen € Prognose 2035
Q . . .
S * Knotengestaltung / Querschnitte Diverse Planfalle
3 - fur alle Verkehrsarten
Bewertung und
Handlungsempfehlungen
SCHLOTHAUER
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Offentlichkeitsbeteiligung

Ziele:
* Forderung des Informations- und Erfahrungsaustausches
* Unterstutzung des Verstandnisses fur andere Meinungen und des Interessenausgleichs

* Erhohung der Qualitat und Transparenz der Entscheidungen

. Arbeitsschritte Beteiligungsveranstaltungen
Offentlichkeitsbeteligung in Formvons | iont tawarang |
. oy e
FaCh bEltra gen’ Grundlagen / Bestandsaufnahme e
. Workshop 1 Z
¢ Internetprasenz Analyse i
Problemanalyse E
E
* und Workshops =
Entwicklung Leitbild 8
Workshop 2 3
Leitbild und erste Manahmen E
MafRnahmenuntersuchung S
Workshop 3 %
Handlungsempfehlungen Mafnahmen 6
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Offentlichkeitsbeteiligung

Auftakt am 27.07.2019

* Nach Vorstellung des Vorhabens, der
Bestandsaufnahme und erster
Analysen:

* Sammlung verortbarer Probleme
und Lésungswunsche aus
Burgersicht

f =L | SCHLOTHAUER
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Offentlichkeitsbeteiligung

Planungswerkstatt 1am 26.09.2019 ~ % i '
Nach Vorstellung der verorteten,
zusammengefassten Defizite aus
Auftaktveranstaltung: e

Ruckkopplung, Vertiefung und
Erganzung der Defizite aus
Burgersicht

=", | SCHLOTHAUER
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Offentlichkeitsbeteiligung

* 60 Personen, teils gelost

* Verbindliche Zusagen fur die 3 Planungswerkstatten

Inhalte:

* Vorstellung Ausbauprogramme und bereits bestehende Planungen sowie Konzepte im MIV,
NMIV und OV

* Vorstellung makroskopisches Verkehrsmodell — Prognosenullfall

 Leitziele und Handlungsziele: Ruckkopplung, Erganzung und Priorisierung

Arbeitsschritte Beteiligungsveranstaltungen

Grundlagen / Bestandsaufnahme

Workshop 1
Analyse
Problemanalyse
Entwicklung Leitbild
Workshop 2

CE—

Leitbild und erste MaRnahmen

MafRnahmenuntersuchung

Workshop 3
MaBnahmen

Offentlichkeitsarbeitim INTERNET

Handlungsempfehlungen

[ Pasematon2infoEndergebnis |
REEL SCHLOTHAUER %
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Offentlichkeitsbeteiligung

Planungswerkstatt 3 [28.11.2019, 18 Uhr]
Prasentation von MaRnahmenvorschlagen

Diskussion, Erganzung und Anpassung

Offentliche Abschlussprasentation [30.01.2020, 19 Uhr]

Vorstellung des Handlungskonzepts

DETE] C) SCHLOTHAUER
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Planungswerkstatt 2

Heute steht an: Formulierung von Zielvorgaben in zwei Ebenen:
= Ubergeordnete Leitziele (Vision 2035)
= Konkrete Handlungsziele

- Wo wollen wir hin?

Das Leitbild...
... gibt den inhaltlichen Rahmen und die verfolgte Strategie fiir das Jahr 2035 vor.

... definiert den Zielzustand und spielt somit eine wichtige Rolle in der Bewertung der
Wirkung verkehrsrelevanter MaBnahmen.

... bildet das uibergeordnete Ziel. Alle Handlungsziele/-konzepte und Mallnahmen
sind dem untergeordnet und sollen auf die Unterstutzung zur Erreichung der Leitziele
ausgerichtet sein.

SCHLOTHAUER /g
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Grundlagen

Saulen einer zukunftigen gemeinsamen Vision:
= Verkehrsvermeidung

= Verkehrsverlagerung

= Vertragliche Verkehrsabwicklung

= Verknupfung von Verkehrsplanung Siedlungsentwicklung

Verkehrstragerubergreifende Prioritaten:
= Stadtvertragliche Verkehrsgestaltung
= Sicherstellung einer guten regionale und innerstadtischen Erreichbarkeit

= Beruicksichtigung aller Verkehrsteilnehmer und Anspriiche
unterschiedlicher sozialer und gesellschaftlicher Gruppen

=  Umweltvertraglichkeit

SCHLOTHAUER /g
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Leitziele .

Leitziele

Abwicklung des motorisierten Individualverkehrs
Es existiert ein HauptstraRennetz, welches leistungsfahig an die Bundesautobahnen angebunden ist, damit die Ortsdurchfahrt

1 entlastet wird. Alle MaBnahmen, die die liberortliche Bedeutung der Ortsdurchfahrten steigern, werden vermieden. Wohngebiete
sind frei von Durchgangs- und Schleichverkehr.

Wohn- und Aufenthaltsqualitat
2 Larm- und Luftschadstoffemissionen der Verkehrssysteme sind gering und liegen unter den gesetzlichen Grenzwerten. Es stehen
flacheneffiziente, leise sowie saubere Mobilitats- und Transportarten zur Verfiigung.

Offentlicher Verkehr und Intermodalitit

Die Angebote des offentlichen Verkehrs stellen eine attraktive Alternative zum Auto dar, sie fahren getaktet liber lange Zeitraume
3 des Tages. An Umsteigepunkten bestehen kurze Wartezeiten. Verschiedene Verkehrsangebote sind raumlich und zeitlich

aufeinander abgestimmt. Intermodale Wegeketten sind attraktiv.

Zuganglichkeit und Barrierefreiheit

Alle Menschen, die in OberschleiRheim wohnen und arbeiten, kdnnen ihr Grundbediirfnis nach Mobilitat erfillen und somit am
4 gesellschaftlichen Leben teilnehmen. Verschiedene Verkehrsangebote und Verkehrstrager sind fir alle zuganglich sowie

durchgehend barrierefrei.

Aufteilung des o6ffentlichen Raumes
Bei Entscheidungen liber die Aufteilung des 6ffentlichen Raumes auf die Verkehrsangebote haben die Alternativen zum Auto

5 Vorrang. Die vorhandenen Flachen sind zwischen ruhendem und flieBendem Verkehr sowie zwischen unterschiedlichen
Verkehrsarten gerecht aufgeteilt, wobei nachhaltige Verkehrsmittel priorisiert werden.
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Leitziele

29
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Leitziele
Siedlungsentwicklung
6 Die Aufteilung der Nutzungen im Rahmen der Siedlungsentwicklung auf die zur Verfligung stehenden Flachen unterstiitzt eine
effiziente und ressourcenschonende Fortbewegung. Durch eine Mischung der Nutzungen (Wohnen, Arbeiten, Freizeit, etc.) und
eine Steigerung der Dichte ist eine Erreichbarkeit auf kurzen Wegen (zu FuR und mit dem Fahrrad) sichergestellt.
FuBgangerverkehr
7 Es existiert ein lickenloses, attraktives und sicheres Fulwegenetz. Durch die Beseitigung der zahlreichen Hemmnisse bei der
Querung der Barrieren flir FuBganger sind deren Wege sicherer und kiirzer geworden.
Radverkehr
Flir Radfahrer existiert ein liickenloses Netz, welches sicher und zu allen Jahreszeiten genutzt werden kann. Die Querbarkeit der
8  vorhandenen Barrieren ist hinsichtlich Anzahl, Komfort und Sicherheit wesentlich verbessert. An Quell- und Zielpunkten sind
ausreichend diebstahlssichere und wettergeschiitzte Abstellanlagen vorhanden.
Neue Formen der Mobilitat
Neue Formen der Mobilitat, die ein Teilen statt Besitzen von Verkehrsmitteln zum Ziel haben, werden intensiv gefordert.
9 OberschleiRheim unterstiitzt aktiv neue Formen nachfrageabhangiger Verkehrssysteme und emissionsfreie Antriebe. Die Blrger
sind Uiber die bestehenden Angebote informiert bzw. die Informationen sind einfach zuganglich.
Zusammenarbeit
OberschleiRheim hat erkannt, dass eine Reaktion auf die gestellten Aufgaben zur Bewaéltigung der Folgen des Wachstums (und des
10 Verkehrs) nurim Verbund mit Nachbargemeinden erfolgreich sein kann. Sollte es als Ergebnis einer Abstimmung innerhalb der
Region notwendig sein, werden dabei auch Eigeninteressen der Gemeinde zurlickgestellt.




Offentlichkeitsbeteiligung
Planungswerkstatt 2 — Runden

1. Runde 1 4. Runde 2
« Parallele Diskussion der 10 Leitziele *  Entwicklung von Handlungszielen
— Sind die Leitziele korrekt formuliert? « 30 Minuten
K Bedgrf es Korrekturen oder * 4Tische, freie Platzwahl
Erganzungen?
* 30 Minuten

* 4Tische, freie Platzwahl (Tischwechsel)

2. Pause fiir Konsolidierung 5. Runde 3
* Entwicklung von Handlungszielen

3. Prasentation der iiberarbeiten Leitziele * 30 Minuten
* 4Tische, freie Platzwahl

= Fair Play: 15 Personen pro Tisch — Redezeit fiir alle

= Jeweils eine Patin / ein Pate am Tisch
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Handlungsziele

Handlungsziele...

... sind dem Leitziel untergeordnet und sollen die Erreichung des
Leitziels unterstutzen.

... beschreiben einen eindeutigen und spezifischen Zielzustand 2035.

... sind thematisch und raumlich enger gefasst als Leitziele.

Abwicklung des motorisierten Individualverkehrs
Es existiert ein HauptstraBennetz, welches leistungsfahig an die Bundes-

autobahnen angebunden ist, damit die Ortsdurchfahrt entlastet wird. Alle
Malnahmen, die die Giberortliche Bedeutung der Ortsdurchfahrten steigern,
werden vermieden. Wohngebiete sind frei von Durchgangs- und Schleichverkehr.

1 Die Wirkungen einer neuen Anschlussstelle der A 99 an die Feldmochinger Stralle wurden vertieft
untersucht.
| 2 Die Westumfahrung wurde gebaut und steht unter Verkehr. Im Gegenzug wurde die

Ortsdurchfahrt verkehrsberuhigt.
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Offentlichkeitsbeteiligung

Planungswerkstatt 3 [28.11.2019, 18 Uhr]
Prasentation von MaRnahmenvorschlagen

Diskussion, Erganzung und Anpassung

Offentliche Abschlussprasentation [30.01.2020, 19 Uhr]

Vorstellung des Handlungskonzepts

DETE] C) SCHLOTHAUER
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Offentlichkeitsbeteiligung
Planungswerkstatt 2 - Stationen

= Jede Person erhalt vier Klebepunkte.

= Bitte verteilen Sie lhre vier Punkte auf die vier Handlungsziele, die Sie als die Wichtigsten
empfinden.

Vielen Dank!

Nachste Termine:
Planungswerkstatt 3 [28.11.2019, 18 Uhr]

Offentliche Abschlussprasentation [30.01.2020, 19 Uhr]
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Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit!

Fiir weitere Informationen stehen wir gerne zur

Verfligung:
SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft mbH

Richard-Reitzner-Allee 1, 85540 Haar

Benedikt Bracher Sibel Aydogdu
+49 (0)89-2118 78-07 +49 (0)89-2118 78-27

b.bracher@schlothauer.de s.aydogdu@schlothauer.de
SCHLOTHAUER W
& WAUER 4




