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Was ist ein
Verkehrsentwicklungsplan (VEP)?
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Was ist ein VEP?

Ein Verkehrsentwicklungsplan (VEP):
* Ist eine informelle (unverbindliche) Planung auf kommunaler Ebene
* Fur die Gesamtgemeinde, integriert fur alle Verkehrsarten

* Malgeblich beeinflusst durch stadtebauliche Entwicklungsziele

« Hat eine mittel- / langfristige Perspektive (bis ca. 2035)
* Unter intensiver Beteiligung der Offentlichkeit
Ziele einer zeitgemalen Verkehrsplanung:

* Anstreben einer ressourcenschonenden, emissionsarmen und stadtvertraglichen
Abwicklung des Verkehrs

* Gewahrleistung einer sozial gerechten Mobilitat

* Sicherstellung und Weiterentwicklung der Rahmenbedingungen des
Wirtschaftsverkehrs

« Vordenken des Ubergangs hin zu post-fossilen Verkehrssystemen

* Berucksichtigung des zu erwartenden demografischen Wandels und gesellschaftlicher
Trends (Multi-/Intermodalitat, Lockerung raumlich/zeitlicher Bindungen)
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Was ist ein VEP?

Ein VEP besteht aus einer strategischen Ebene (periodisch) und einer MaBnahmenebene
(sukzessiv)

Strategische Ebene

Bestandsaufnahme, Leitbild, Modellierung, verkehrstrageriibergreifende Analyse,
intermodale MaRnahmenbundel, integrierte Netzbildung
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Quelle: FGSV — Hinweise zur Verkehrsentwicklungsplanung (Ausgabe 2013)
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2.
Gewahlte Methodik
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Gewahlte Methodik

Arbeitsschritte Verkehrsmodell

Erhebungen
* Knotenpunktzahlungen
* Kennzeichenerfassung

Grundlagen
Bestandsaufnahme

Problemanalyse

Entwicklung Leitbild

Begleitende Offentlichkeitsbeteiligung

A 4
MalRnahmenuntersuchung
Abschéatzung der Wirkungen durch: 2 Verkehrsmodell
Analyse 2019
« Leistungsfahigkeitsberechnungen < Prognose 2035
« Knotengestaltung / Querschnitte Diverse Planfélle
« fur alle Verkehrsarten

Bewertung und
Handlungsempfehlungen
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Gewahlte Methodik
Offentlichkeitsbeteiligung

Arbeitsschritte Beteiligungsveranstaltungen

Grundlagen / Bestandsaufnahme Planungswerkstatt 1

am 26.09.2019
Analyse

Problemanalyse

Planungswerkstatt 2
Entwicklung Leitbild am 23.10.2019
Leitbild und Handlungsziele

Mal3hahmenuntersuchung T —————

am 28.11.2019
Handlungsempfehlungen Mafnahmen

Offentlichkeitsarbeit im INTERNET

=
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3.
Grundlagen
und
Bestandsaufnahme
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Grundlagen und Bestandsaufnahme

Freizeiteinrichtung

Einzelhandel

Gewerbegebiet

Kulturelle Einrichtung / Sehenswirdigkeit
Amt / Justiz / Verwaltung

Hallenbad / Stadion / Sportanlage

Schule

Siedlungsgebiet (Wohnen)

0000000

Uberblick Giber Nutzungen
in OberschleiBheim
(Kartengrundlage: Google Earth Pro,
Lizenz: Schlothauer & Wauer GmbH)
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Grundlagen und Bestandsaufnahme

@ Wohnen

QO Einzelhandel

@ Gewerbe / Arbeit

() Schule / Kinderbetreuung

Innerdrtliche
Nachfragebeziehungen
(Kartengrundlage: Google Earth Pro,
Lizenz: Schlothauer & Wauer GmbH)
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Grundlagen und Bestandsaufnahme
Rahmenbedingungen der Verkehrsplanung

Bahntrasse als Barriere im MIV
(Kartengrundlage: Geobasisdaten:
Bayrische Vermessungsverwaltung)

Bahntrasse als Barriere im nMIV
(Kartengrundlage: Geobasisdaten:
Bayrische Vermessungsverwaltung)
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Grundlagen und Bestandsaufnahme

Einzugsbereich S-Bahn (600 m)
Einzugsbereich U-Bahn (600 m)
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Einzugsbereich Bus (400 m)

Bereiche auBerhalb Einzugsbereich
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Montag - Freitag
Buslinie Fahrtrichtung Takt zu . Beginnder | Beginn der
Hauptverkehrszeiten | ersten Fahrt : letzten Fahrt
o Bruckmannring — OSH Dachau Bhf. 60 min 06:40 20:40
Dachau Bhf. - OSH — Bruckmannring 60 min 06:19 20:29
292 Garching-Forschungszentrum— Sonnenstrale 20 min 05:49 23:49
Sonnenstrafe — Garching-Forschungszentrum 20 min 05:50 23:30
e OSH Bhf. - Am Hart 20 min 06:01 2101
! Am Hart - OSH Bhf. 20 min 06:01 21:01
o° e q_a_r__ching-Hochbr[ick— Am Hart 20 min 05:33 21:12
’ Am Hart — Garching-Hochbriick 20 min 05:44 21:04
21 Garching-Hochbriick— UnterschleiRheim Ost 10 min 05:04 01:24
UnterschleiBheim Ost — Garching Hochbriick 10 min 05:15 02:13
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Grundlagen und Bestandsaufnahme
Verkehrserhebungen

= 21Knotenpunktzahlungen tber 24 h (Di., 09.04.2019 und Do., 11.04.2019)
= 12 Kennzeichenerfassungen (KE) an sechs Standorten tiber 2 x 4 h am Do., 11.04.2019
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Grundlagen und Bestandsaufnahme|
Verkehrserhebungen

Beispiel: KE 5 auf Brucke Mlttenhelmer Str.
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ACHTUNG!
Die Pfeile dienen nur der
Visualisierung der
Verkehrsarten und geben nicht
die Richtung der Verkehre an.
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Grundlagen und Bestandsaufnah
Verkehrserhebungen

7S
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Beispiel: KE 6 am Bahnubergang D
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ACHTUNG!

Die Pfeile dienen nur der
Visualisierung der
Verkehrsarten und geben nicht
die Richtung der Verkehre an.

verkehr:
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Grundlagen und Bestandsaufnahme
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Il Durchschnittlicher taglicher Verkehr [Kfz/24h]

B Schwerverkehr [SV/24h]
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Grundlagen und Bestandsaufnahme
Verkehrsmodell

Klassifiziertes StraRennetz gem. Belastungsklassen der RASt 06
. = /i § 5
ckermoos S 2\ v

< 4.000 Kfz/24h (WohnstraRe)
*  4.000 bis 10.000 Kfz/24h (SammelstraBe, Quartiersstraie)
\;/ +  8.000 bis 18.000 Kfz/24h (Ortliche EinfahrtsstraRe, GeschiftsstraRe, GewerbestralRe)

‘ ; k  16.000 bis 26.000 Kfz/24h (Ortliche GeschiftsstraRe, VerbindungsstraBe, anbaufreie StraRe)
‘ ‘ / | = >26.000 Kfz/24h (anbaufreie StraRe)
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Grundlagen und Bestandsaufnahme
Parkraumerhebung

= Erhebung an folgenden vier Schwerpunkten jeweils an vier Zeitpunkten am Mittwoch, den
26.06.2019

= Stichpunktartige Befragung (Zeit, Ort, Ziel, Zweck, Haufigkeit, Dauer, Qualitat)
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Grundlagen und Bestandsaufnahme

Parkraumerhebung

= Beispiel Parksiedlung

6:00 Uhr

Parkdruck

Auslastung
> 90%
80%-90%
70%-80%
<70%
<60%

sehr hoher Parkdruck
hoher Parkdruck
Mittlerer Parkdruck
geringer Parkdruck
kein Parkdruck
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4,
Problemanalyse
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Problemanalyse

. Fahnchen
Kategorie Nummer Inhalt/Kommentar

Intermodalitét

326 Es ist unklar wie die Beziehung zwischen Stadtteilauto und Stadtauto
Miinchen gestaltet ist. Nutzung aller Fahrzeuge wire wiinschenswert.

Waunsch nach Lastenrider-Verleih (viele einzelne, Giberdacht) (verteilt i
343 Ort) (auch Metzgerblock) oder auch Anhéanger, schiebbare
Kinderwégen/Anhénger --> Transporte innerhalb des Orts

MVG-Mietfahrrader sollten wie im Stadtgebiet Uberall abgestellt werde
durfen. Bisher ist dies nur an Stationen méglich

351 |standorte fur Mitfahrzentrale www.blablaga>

371 Studentenwohnheim: fehlender
399 i

Anbindung zur Regatta}/ (\
394 | carNow (odey“/ \)‘ (2
372 Ca rz);,/(“&w

ov

//a?@tz fiir Flughafenbenutzer (wochenlang) missbraucht
\/ Oberschleifheim wird TU Miinchen AuRenstandort

99
Verspatungen der S-Bahn --> Busverbindung zw. OSH und Feldmoching]

49 Oberschleiheim --> Krankenhaus Dachau (Verbesserung der zeitliche
ErschlieBung)

15 Busverbindung --> Lustheim -> schlechte (keine) Anbindung

17 BMW-Werksbusse: auch fiir die Offentlichkeit zuganglich machen (geri
Auslastung!)

86 GroRe der Busse abh. von Auslastung --> Flexibus System abh. von
Nachfrage anbieten

32 Weiterfuihrung der U2 an die Universitat

5 Fehlende Anbindung der Einrichtungen "am Hallenbad" (Krippen,
Kindergarten, Turnhalle) an den OPNV

SCHLOTHAUER 74
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Problemanalyse
Planungswerkstatt 1am 26.09.2019

= Teilnahme von ca. 50 Personen
’ wan ot I - = s

= Uberpriifung und Ergdnzung der
gesammelten und
aufgearbeiteten Defizite

= Arbeitsgruppen:
— FuRganger Tl
— Radverkehr
— Offentlicher Verkehr (OV)

— Motorisierter Individualverkehr
(MIV) inkl. ruhender Verkehr
(Parken)

= AnschlieRende Priorisierung der
Defizite durch die Burgerinnen
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Problemanalyse
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Problemanalyse

Defizite mit einer Punktzahl 2 5:
O

Es kommt immer wieder zu Verspatungen und Ausfallen im S-Bahnverkehr. Daher ist eine

Busverbindung zwischen OberschleiBheim und Feldmoching dringend gewilinscht. 11
Es ist die Weiterfiihrung der U-Bahn-Linie U2 an die Universitat in Oberschleillheim 3
erwunscht.

Es ist eine Verbesserung der zeitlichen ErschlieBung durch die S1 erwiinscht. (Plinktlichkeit, 9

Taktung, Zige mit hoheren Kapazitaten, Optimierung der Regionalziige und der S-Bahn)

SCHLOTHAUER Z
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Problemanalyse

Defizite mit einer Punktzahl 2 5:

ﬂ Defizit im FuBgangerverkehr m

Der Radverkehr wird in der Prof.-Otto-Hupp-StraBe im Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefuhrt. Trotz dieser Regelung ist zu beobachten, dass aufgrund der hohen Kfz-Belastung
5 aufder Fahrbahn insbesondere Schiiler die Gehwege mit Fahrradern befahren. Die 5
FuBgangeranlagen sind dafiir nicht ausgelegt und unzureichend dimensioniert. Dies fiihrt
zur Gefahrdung von FuBgangern.

Unzureichende Querungsmoglichkeiten fir den Fullgangerverkehr am Knotenpunkt
12 Mittenheimer StraRe / EffnerstraRe. Diese Verbindung spielt eine wichtige Rolle in der 7
Erschliefung der Sportstatten "zum Phonix".

SCHLOTHAUER
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11

A3

Die B 471 kann am Knotenpunkt B 471 (Dachauer Stra8e) / SonnenstraRe nur (iber die am ostlichen
Knotenarm angelegte LSA fur FuRganger Giberquert werden. Der Knotenpunkt Veterindrstrale /
SonnenstraBe ist flir FuRganger und Fahrradfahrer schwer zu Gberqueren (insbesondere in Ost-West
Richtung, da hier keine Querungsanlagen vorhanden sind). Weiterhin geniigt die bestehende (einseitige)
Radweganlage entlang der Sonnenstrale (zwischen VeterinarstraRe und B 471) nicht den Anspriichen
einer Fahrradroute mit starker Nachfrage. Die Ein- und Ausfahrt der Esso Tankstelle an der Sonnenstrale
stellt ein weiteres Gefahrenpotenzial entlang der SonnenstraRe dar. Hier wird der Radweg durch den Kfz
Verkehr gekreuzt. Am Kreisverkehr siidlich des ALDI an der SonnenstraRe wurde eine Anderung der
Vorfahrtsregelung der Radfahrer gegenliber dem Kfz-Verkehr vorgenommen. Die Bevorrechtigung des Kfz-
Verkehrs gegenliber dem Radfahrer wird hinsichtlich der Verkehrssicherheit als kritisch betrachtet.

Die Querung der St 2053 ist flir FuBganger und Radfahrer uniibersichtlich und gefahrlich. Derzeit ist in
diesem Bereich keine Querungsanlage/-hilfe vorhanden.

Siidlich des Bahnhofes wird der Radverkehr auf der Mittenheimer Stralle im Mischverkehr auf der
Fahrbahn gefiihrt. Diese Route stellt eine wichtige Radfahrverbindung mit einer entsprechenden
Nachfrage dar, bietet jedoch aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsmengen bei einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ein Gefahrenpotenzial fiir den Alltagsradler.

Im Rahmen der Befahrung wurden vereinzelt Liicken im Radwegenetz festgestellt. Es fehlt an einem
libergeordneten Radnetzangebot, welches lliickenlose Verbindungen enthalt, ein Gbergeordnetes Leitziel
erkennen lasst und dem Radverkehr durchgehend die benétigten Flachen zur Verfligung stellt.

SCHLOTHAUER
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Problemanalyse

Defizite mit einer Punktzahl 2 5:

Aufgrund der Uberlastung der B 471 in den Spitzenstunden ist die St.-Margarethen-StraRe
sowie die StraRe Am Isarbach von Schleichverkehr belastet. Dies fiihrt zu einer Minderung
1 der Wohn- und Aufenthaltsqualitat. Weiter betroffene StraRe sind: Bahnhofstrale, 10
HubertusstraBe, Mittenheimer Stralse, Am Margaretenanger. Verkehre von bzw. nach
Dachau und Furstenfeldbruck bilden einen groRen Anteil der Schleichverkehre.

Die B471 muss eine sehr hohe Verkehrsmenge abwickeln. Die bestehende
2 Verkehrsinfrastruktur operiert bereits heute an der Auslastungsgrenze. Die Folge sind 7
Rickstaus und lange Wartezeiten.

Derzeit flieRt der Verkehr aus UnterschleiRheim in Richtung Autobahn A 92 Uiber die St 2342
durch OberschleiRheim. In Zukunft ist ein Anstieg der Nachfrage auf dieser
Verkehrsbeziehung zu erwarten. Dieser Verkehr konnte mit einem Autobahnanschluss in
Riedmoos bereits vor OberschleiBheim auf die Autobahn abgeleitet werden.

14
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5.
Planungsleitbild und Ziele
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Planungsleitbild und Ziele
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Planungsleitbild und Ziele
Grundlagen

Saulen einer zukunftigen gemeinsamen Vision:
= Verkehrsvermeidung

= Verkehrsverlagerung

= Vertragliche Verkehrsabwicklung

= Verknupfung von Verkehrsplanung Siedlungsentwicklung

Verkehrstragerubergreifende Prioritaten:
= Stadtvertragliche Verkehrsgestaltung
= Sicherstellung einer guten regionalen und innerstadtischen Erreichbarkeit

= Beruicksichtigung aller Verkehrsteilnehmer und Anspriiche
unterschiedlicher sozialer und gesellschaftlicher Gruppen

=  Umweltvertraglichkeit

SCHLOTHAUER
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Planungsleitbild und Ziele

Leitziele von hoher Bedeutung und lassen sich
nur bedingt hierarchisch anordnen.

1

Die Nummerierung der Ziele ist nicht als
Priorisierung zu verstehen. Vielmehr sind alle

Abwicklung des motorisierten Individualverkehrs

Es existiert ein aulerortliches HauptstraBennetz, welches leistungsfihig an die Bundesautobahnen angebunden ist, damit die
Ortsdurchfahrt entlastet wird. Alle MaRnahmen, die die Uberortliche Bedeutung der Ortsdurchfahrten steigern, werden
vermieden, Durchgangsverkehr wird verhindert. Wohngebiete sind frei von Durchgangs- und Schleichverkehr.

Wohn- und Aufenthaltsqualitat
Larm- und Luftschadstoffemissionen der Verkehrssysteme sind gering und liegen deutlich unter den gesetzlichen Grenzwerten.
Sie werden regelmaRig kontrolliert. Es stehen flacheneffiziente, leise sowie saubere Mobilitdts- und Transportarten zur

Verfugung.

Offentlicher Verkehr und Intermodalitit

Die Angebote des offentlichen Verkehrs stellen eine attraktive und kostenglinstigere Alternative zum Auto dar, sie fahren
getaktet Uber lange Zeitrdume des Tages. An Umsteigepunkten bestehen kurze Wartezeiten. Verschiedene Verkehrsangebote
sind rdumlich und zeitlich aufeinander abgestimmt. Intermodale Wegeketten sind attraktiv.

Zuganglichkeit und Barrierefreiheit
Alle Menschen, die in Oberschleiffheim wohnen und arbeiten, kdnnen ihr Grundbedirfnis nach Mobilitat erfiillen und somit am

gesellschaftlichen Leben teilnehmen. Verschiedene Verkehrsangebote und Verkehrstriger sind fir alle zugdnglich sowie
durchgehend barrierefrei. Es existiert ein Ansprechpartner bei der Gemeinde fur Mobilitatsfragen.

5

Aufteilung des 6ffentlichen Raumes
Bei Entscheidungen lber die Aufteilung des offentlichen Raumes auf die Verkehrsangebote haben die Alternativen zum Auto
Vorrang. Die vorhandenen Flichen sind zwischen ruhendem und flieBendem Verkehr sowie zwischen unterschiedlichen

Verkehrsarten gerecht aufgeteilt, wobei nachhaltige Verkehrsmittel priorisiert werden.
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Planungsleitbild und Ziele

Die Nummerierung der Ziele ist nicht als
Priorisierung zu verstehen. Vielmehr sind alle

Leitziele von hoher Bedeutung und lassen sich
nur bedingt hierarchisch anordnen.

Siedlungsentwicklung

Die Aufteilung der Nutzungen im Rahmen der Siedlungsentwicklung auf die zur Verfligung stehenden Flachen unterstitzt eine
effiziente und ressourcenschonende Fortbewegung. Durch eine Mischung der Nutzungen (Wohnen, Arbeiten, Freizeit,
Einkaufen, etc.) ist eine Erreichbarkeit auf kurzen Wegen (zu Full und mit dem Fahrrad) sichergestellt.

6

FuBgangerverkehr

Es existiert ein llickenloses, attraktives und sicheres FuBwegenetz. Durch die Beseitigung der zahlreichen Hemmnisse bei der
Querung der Barrieren fir FuBganger sind deren Wege sicherer und kirzer geworden. FuR- und Radverkehr werden bei Planung
und Realisierung integriert betrachtet.

Radverkehr

Fir Radfahrer existiert ein lickenloses, gemeindliches und gemeindelbergreifendes Netz welches sicher, schnell und zu allen
Jahreszeiten genutzt werden kann. Die Querbarkeit der vorhandenen Barrieren ist gegeben. An Quell- und Zielpunkten sind
ausreichend diebstahlssichere, vandalismusssichere und wettergeschitzte Abstellanlagen vorhanden.

Neue Formen der Mobilitat

Neue Formen der Mobilitat, die ein Teilen statt Besitzen von Verkehrsmitteln zum Ziel haben, werden intensiv geférdert, um den
MIV zu reduzieren. Oberschleifheim unterstutzt aktiv neue Formen nachfrageabhingiger Verkehrssysteme und emissionsfreie
Antriebe. Die Biirger sind Uber die bestehenden Angebote informiert bzw. die Informationen sind einfach zuganglich.

Zusammenarbeit

OberschleiBheim hat erkannt, dass eine Reaktion auf die gestellten Aufgaben zur Bewdltigung der Folgen des Wachstums (und
des Verkehrs) nur im Verbund mit Nachbargemeinden erfolgreich sein kann. Sollte es als Ergebnis einer Abstimmung innerhalb
der Region notwendig sein, werden dabei auch Eigeninteressen aller beteiligten Gemeinde zuriickgestellt.
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6.
Maldnahmenuntersuchung
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Mallnahmenuntersuchung
Planungswerkstatt 3 am 28.11.2019

Radvorrangnetz Prognoseplanfalle

1t Alhagsradwegenets - Nebenrouten 2
3 Ruign Wobrstraen (8. Tempo-30Zonel |

1 Bewertung Prognoseplanfalle
1.1 Planfall 1: der Bahnlinie

I —
ersichten ‘Anzahl Punkte 20 Punkte 19 Punkte

Rdlarer s e o e S s e Kommentare + Gute Entlastung des

Zentrums/ Bahnhofs-

bereiches
= « Entlastung der

Wohngebiete

Weitere Kommentare:
o Was bewirkt eine SchlieBung der fur den
kehr?

© Nur autofokussierte MaBinahmen (Kitk)
o .Rom-* Anlieger-Prinzip OSH

12 Planfall 2: Hohenfreimachung Bahnibergang B471

‘Anzahl Punkte 9 Punkte 33 Punkte:

Weitere Kommentare:

= Bahnunterfihrung mit Hohenbegrenzung auf 25m? Dann bleibt der Schwerverkehr
drauen und wir Birger kommen hin und her_

GRECH CITY I
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6.
Mallnahmenuntersuchung
Verkehrsmodell — Prognoseplanfalle
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Mallnahmenuntersuchung
Verkehrsmodell — Prognosenullfall 2035

Der Prognosenullfall 2035 wird auf Basis des Analysefalls 2019 (Erhebung) fortgeschrieben.
Dabei werden folgende Entwicklungen berticksichtigt:

= Allgemeines Verkehrsmengenwachstum durch Bevolkerungszunahme:
= Steigerung der Bevolkerungsanzahl um 11,76 % von 2019 auf 2035 in der Gemeinde

O be rSCh I el B h emm gem. Bevolkerungsvorausberechnung des Bayerisches Landesamt fiir Statistik und Datenverarbeitung (Stand: Juli 2019)

= Zusatzlicher Einfluss der Entwicklung Muinchens

= Sondereffekte durch Uberregionale netzwirksame MaBnahmen
= 4-streifiger Ausbau der B 471 Richtung Dachau
= 4-streifiger Ausbau der B 471 Richtung Garching
= 6-streifiger Ausbau der A 92
= 8-streifiger Ausbau der A 99

= Sondereffekte durch verkehrswirksame Entwicklungen

In der Prognosebetrachtung findet zudem das Landesverkehrsmodell Bayern (LVM-By)
Beachtung.
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Mallnahmenuntersuchung

52
44800 46333

Il Durchschnittlicher taglicher Verkehr PNF [Kfz/24h]
/ [ Verkehrsabnahme Prognose/Analyse [ in %]

ul I Verkehrszunahme Prognose/Analyse [ in %]
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Mallnahmenuntersuchung
Verkehrsmodell — Prognoseplanfalle 2035

Der Prognoseplanfall 2035 wird auf Basis des Prognosenullfalls 2035 fortgeschrieben.

Folgende Planfdlle wurden definiert und mittels makroskopischer Verkehrsflusssimulation
untersucht:

(1) Tieferlegung der Bahnlinie

) Hohenfreimachung des Bahniiberganges an der B 471
) Westumfahrung

4) A 92 Anschlussstelle Riedmoos

5) A 92 Halbanschluss Feldmoching

7) A 92 Anschlussstelle Riedmoos + A 92 Halbanschluss Feldmoching
Westumfahrung + Tieferlegung der Bahnlinie

Westumfahrung + Hohenfreimachung des Bahnuberganges an der B 471

(
(
(
(
(6) Stidumfahrung + Westumfahrung
(
(
(
(

10) Westumfahrung + Feierabendstrafle Tempo 30
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Mallnahmenuntersuchung
Prognoseplanfille — Bewertung

Bewertungskriterium
Planfall Wertung Realisier- Zeitl. " . Verkehrl.
Kosten barkeit Horizont Okologie Wirkung Rang
1 Tieferlegung Bahnlinie 6
2 Hohenfreimachung B471 7
3  Westumfahrung
4 A92Riedmoos 4
5 A92 HA Feldmoching
6 WU+ Siudumfahrung
7 A92Riedmoos +HA Feldmoching 5
8 WU +Tieferlegung Bahn
9 WU + Hohenfreimachung B471
10 WU+ T30Feierabendstralle

Rangfolge im Ergebnis
einer gewichteten
Bewertung

SCHLOTHAUER ?
VEP OberschleiRheim — Abschlussveranstaltung & WAUER 4

30.01.2020




Mallnahmenuntersuchung
Prognoseplanfalle — Bewertung

Bewertungskriterium
Planfall Wertung Realisier- Zeitl. Bkologie Verkehrl.
Burger barkeit = Horizont & Wirkung

1 Tieferlegung Bahnlinie
2 Hohenfreimachung B471

3  Westumfahrung

A92 HA Feldmoching

WU + Stidumfahrung

A 92 Riedmoos + HA Feldmoching
WU + Tieferlegung Bahn

9 WU + Hohenfreimachung B471

10 WU+ T30Feierabendstralle

00N IO U R

Rangfolge im Ergebnis
einer gewichteten
Bewertung
Folgende Planfadlle werden detaillierter erlautert:
= Planfall 2: Hohenfreimachung B 471 (Rang 7)

= Planfall 3: Westumfahrung (Rang 1)
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Mallnahmenuntersuchung

Prognoseplanfall 2: Hohenfreimachung B 471

Planfall:

= Hohenfreimachung des Bahnuberganges
B 471 (Basierend auf Planung StBA M; 2000)

= Teilweiser Riickbau der B471, Anderung der
ErschlieBungssituation

= Keine direkte Verbindung zur Sonnenstrale

= Keine begleitenden MaRnahmen angesetzt
(z.B. Verkehrsberuhigung innerorts)

Hinweis: Hier wird eine alte Planung bewertet.

n-n.-_.,

|-m.. s

%7// S

Zukunftig im Zuge der Untersuchung der
Hohenfreimachung des Bahnlibergangs
erstellte Planungen sind unabhéngig von
diesem Ergebnis neu zu bewerten.
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Mallnahmenuntersuchung
Prognoseplanfall 2: Hohenfreimachung B 471

'4
| Belastung Kfz

: B Abnahme Kfz
D Opandiczaiilap-Uisirandz : f 2 LR | - Zunahme Kfz




Mallnahmenuntersuchung

Planfall:
= Hohenfreimachung des Bahniiberganges B 471 (Basierend auf Planung StBA M; 2000)
= Teilweiser Riickbau der B471, Anderung der ErschlieRungssituation

= Keine direkte Verbindung zur SonnenstraRRe

= Keine begleitenden MaRnahmen angesetzt (z.B. Verkehrsberuhigung innerorts)
Effekte:

= Entlastung FeierabendstralRe / Mittenheimer Stral3e Nord

= Keine Entlastung Mittenheimer Straf3e Stid / Bahnbriicke

) Verkehrszunahme B4T1 / Veterinarstra Be Hinweis: Hier wird eine alte Planung bewertet.

Zuklnftig im Zuge der Untersuchung der
Hohenfreimachung des Bahnibergangs
erstellte Planungen sind unabhangig von
diesem Ergebnis neu zu bewerten.

= Zunahme Schleichverkehr
= Entlastung der Autobahnen A 92 und A 99

Bewertungskriterium
Planfall Wertung Realisier- Zeitl. .. . Verkehrl.
. Kosten . R Okologie i
Biirger barkeit Horizont Wirkung
2 Hohenfreimachung B471 -1 -1 -1 -1 0
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Malnahmenuntersuchung
Prognoseplanfall 3: Westumfahrung

Planfall:

= Umsetzung der Westumfahrung
(GemaR Variantenuntersuchung
StBA FS)

= Keine begleitenden MaBRnahmen
angesetzt (z.B. Verkehrsberuhigung
innerorts)

SCHLOTHAUER /g
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Mallnahmenuntersuchung

B Belastung Kfz

B Abnahme Kfz

B Zunahme Kfz

1200
46100




Malnahmenuntersuchung
Prognoseplanfall 3: Westumfahrung

Planfall:
= Umsetzung der Westumfahrung (GemaR Variantenuntersuchung)

= Keine begleitenden MalRnahmen angesetzt (z.B. Verkehrsberuhigung innerorts)

Effekte:

= Sehr starke Verkehrsverminderung auf der St 2342 sowie der B 471
= Komplette Entlastung vom Durchgangsverkehr Nord — Sud

= Verkehrsverlagerung von der B 13 auf die Westumfahrung

= Reduktion Schleichverkehr

Bewertungskriterium
Planfall Wertung Realisier- Zeitl. " _ i Verkehrl.
. Kosten . R Okologie i
Biirger barkeit Horizont i Wirkung
3  Westumfahrung -1 0
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6.
Mallnahmenuntersuchung
Leistungsfahigkeitsberechnungen
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Malnahmenuntersuchung
Bewertung von Knotenpunkten

K02
Mittenheimer Str. (St 2342) /
Mittenheim / Bruckmannring

K04
Mittenheimer Str. (St 2342) /
Prof.-Otto-Hupp-Str.

Vol K10

\\‘ .7 ,:’Hu.sghplunllln F‘
) - &
it 2 St. Margarethen -Str. / Dachauer Str.

(B 471) / St.-Hubertus-Str.

K11

.\ 4 | Feierabendstr. (St 2342) / Dachauer

g X Str. (B 471) / Sonnenstr. (St 2342)

: g K15

«f'. \ Mittenheimer Str. / Freisinger Str. (B

ML 54?' e m 471) / Effnerstr. / Dachauer Str. (B 471)
............ : — "..OberschleiBheim oer srate |
__________________ JLere : —" N |
“T ~ j - i__i T‘-.mmmm Schiodkanal

&

y i VI 20
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Mallnahmenuntersuchung

= Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes

(QSV) fiir Knotenpunkte ohne LSA gem.
dem Handbuch zur Bemessung von

StraRenverkehrsanlagen (HBS 2015) :

Tabelle S5-1:  Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die Qualitatsstufen des Verkehrs-
ablaufs (QSV)
mittlere Wartezeit ty [s]
Regelung durch Vorfahrtheschilderung Regelung ,rechrs vor links™
Qsv )
Fahrzeugverkehr auf rRadverkel}r aluf Kraftfahrzeugverkehr
der Fahrbahn Radverkehrsanlagen .
und FuBgiinger Kreuzung Einmiindung
A =10 <5
<10 =10
B =20 <10
C =30 <15 <15
=15
D <45 <25 <20
E =45 £35 £25 £20
F 5 >33 25 2309

"' Die QS8V F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstdrke q; tiber der Kapazitdt C; liegt (g; = C;).

Y In diesem Bereich funktioniert die Regelungsart rechis vor links™ nicht mehr,

VEP OberschleiBheim — Abschlussveranstaltung

Die Qualitiitsstufen des Verkehrsablaufs bedeuten:

QSV A:

QSV B:

QSV C:

QSV D:

QSVE:

QSV F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Kno-
tenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind schr gering.

Die Abflussmaglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Warte-
zeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezei-
ten sind spiirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hin-
sichtlich seiner riumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintriichtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Halte-
vorginge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir ein-
zelne Verkehrsteilnehmer konnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen.
Auch wenn sich vortibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nchmen schr grofie und dabei stark streuende
Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der Einflussgrofen konnen
zum Verkehrszusammenbruch (d. h. stindig zunehmende Stauldnge) fiih-
ren. Die Kapazitiit wird erreicht.

Di¢ Anzahl der Verkehrsteilnechmer, die in e¢inem Verkchrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist tiber eine Stunde groBer als die
Kapazitit fiir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stindig wach-
sende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich
erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstirken im zuflieBenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist iiberlastet.

SCHLOTHAUER %
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Mallnahmenuntersuchung
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Mallnahmenuntersuchung
Beispiel: K15 - B 471 / Mittenheimer Str.

. Abendspitze [Kfz/h]
= Knotenpunktgeometrie und B
. ahlung
Spitzenstunde 17:30 - 18:30
Ve rke h rs be I astun ge nim Auf Basis eines Zeaftintervalls 11.04.2019 12:00 - 12.04.2019 00:00
An a Iysefa I I 201 9 . 1086 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus
’ vonlnach| 1 | 2 | 3 | 4
7 3301 29 | 16 :hlltlan:';elmsr Str.
rm
i 12515 = " 2;3 £265 1215
Dachauer Str. (B 471) / Mittenheimer Str. / Freisinger Str. (B 471) / Effnerstr. T T35 51316
4 Mittenheimer Str. 21”00
i 200
El
AN
Freisinger Str. (B 471)
o :_.':l (ﬁr\rellslg;;er r.
a @ 165 ™
;:}- 2 - 16 249( 3
o —9 o 249 77
o 3 323m 5 3 5 220 ™
P i | et B Y — )
T Smml | - ! I A 214 %5
—_— o @ © &
S mwm o 2 Dachauer Str. (B 471)
- = (Arm 4)
: —
(S8 ]
E L=l LS Rt A L I )
Effnerstr. ‘wm
£112 181
Effnerstr.
(Arm 3)
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Mallnahmenuntersuchung

Leistungsfahigkeitsberechnung fur die \ Miteneimer St
Abendspitze im Analysefall 2019:
qFz qre Cre Crz Xi R tw 3
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fz/h] | (Pkw-E/h] | Pkw-/hl | trzzhd | 11 | trvhl | 1] Qsv % §
4-1 1 29,0 29,0 802,5 802,5 [0036| 7735 | 47| A a f
4 A |4-2 2 2140 2190 1.800,0 | 1.759,5| 0,122 1.5455| 23| A 2 §
4-3 3 6,0 6,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,004| 1.5940| 23| A -
34 4 5,0 5,0 330,0 330,0 [0015| 3250 [11,1| B
3 B 31 5 21,0 21,0 315,5 3155 [0067| 2945 [122| B
Effnerstr.
322 6 55,0 55,0 727,5 7275 |0076| 6725 | 54| A
23 7 77,0 77,0 1.001,0 | 1.001,0|0077| 9240 | 39| A Der Knotenpunkt wird insgesamt
2 C 24 8 2490 | 2550 1.800,0 | 1.758,0| 0,142| 1.509,0| 24| A mit einer QSV E bewertet, d.h. der
21 9 1650| 1715 16000 | 15400]07107|13750] 26| A Verkehr kann bereits heute nicht
ausreichend leistungsfahig
122 10 220,0| 2230 317,5 313,0 (0702 930 |[375| D abgewickelt werden.
1 D 1-3 11 29,0 29,0 351,0 351,0 [0083| 3220 [11,2| B
1-4 12 16,0 16,0 641,5 641,5 [0025| 6255 | 58| A
Mischstrome
4 A - 14243 - - - - - - - | A Yz - Fahrzeuge
3 B - 44546 81,0 81,0 512,5 5125 |0,158| 4315 | 83| A g : Belastung
CF,E,CFz . Kapazitat
2 C _ 7+8+9 _ _ _ _ _ _ _ A X . Auslastungsgrad
1 D - 10411+12 265,0 268,0 331,0 327,5 0810 625 | =45 E R . Kapazitatsreserve
Gesamt QSvVl E tW : Mittlere W arte zeit
SCHLOTHAUER
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Mallnahmenuntersuchung
Beispiel: K15 - B 471 / Mittenheimer Str.

Knotenpunktgeometrie und
Verkehrsbelastungen im

Prognosenullfall 2035:

Abendspitze [Kfz/h] - PNF

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4

[ 252]34 |29
2 258 75 [330

3 38 [106 15 Mittenheimer Str.
1 |16 [277] 11 (Arm 1)

Dachauer Str. (B 471) / Mittenheimer Str. / Freisinger Str. (B 471) / Effnerstr, 2:’00 23 22
300 wed 388

4 Mittenheimer Str. I
8
—

3

325m = <
D
o oo
[}

b

——
3,25 m

4
*.

(1/p 9) 215 4eneydeq
(1£v 9) “ns 4obuisiaiy

wsz'e| €

Effnerstr.

VEP OberschleiBheim — Abschlussveranstaltung

29

(330

15

MW 165

w Nort
=5

Dachauer Str. (B 471)
(Arm 4)

FLEZ

90k

-
= =

-
2120 £159

gl
‘ 1

Effnerstr.

(Arm 3)

Freisinger Str. (B 471)
(Arm 2)
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Mallnahmenuntersuchung

Leistungsfahigkeitsberechnung fur die
Abendspitze im Prognosenullfall 2035:

i} Mittenheimer Str.

(1£v 8) “hs Janewded

Effnerstr.

(14 8) 135 JRbuIsSRA

Der Knotenpunkt wird insgesamt
mit einer QSV F bewertet.

Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [chzh] [Pk\TfE/h] [Pk\ﬁi/h] [Fcz;zh] [X_i] [Fzr‘;h] I:; Qsv
4-1 1 16,0 17,5 658,0 598,0 | 0,027] 5820 | 62 A
4 A 4-2 2 277,0 304,5 1.800,0 | 1.636,5| 0,169] 1.358,5] 26 [ A
4-3 3 11,0 12,0 1.600,0 | 1.4545|0,008] 1.4435] 25| A
3-4 4 15,0 16,5 239,5 217,5 [ 0,069{ 2025 [17,8] B
3 B 3-1 5 38,0 42,0 233,0 212,0 {0180 1740 [20,7] C
3-2 6 106,0 116,5 677,0 6155 [ 0172 5095 | 71| A
2-3 7 75,0 82,5 926,0 842,0 {0,089 7670 | 47| A
2 C 2-4 8 330,0 363,0 1.800,0 | 1.6365]|0,202] 1.306,5] 28 [ A
2-1 9 258,0 284,0 1.600,0 | 1.4545]|0,178] 1.196,5] 3.0 [ A
1-2 10 252,0 277,0 200,5 182,5 | 1,382] -695 | >45| F
1 D 1-3 11 34,0 37,5 274,5 2495 [ 0137 2155 [167] B
1-4 12 29,0 32,0 558,0 507,5 | 0057] 4785 | 75| A

Mischstréme

4 A - 1+2+3 - - - - - - - A
B - 44546 153,0 175,0 415,5 3775 [ 0421 2185 [164] B
2 C - 7+8+9 - - - - - - - A
1 D - 10+11+12 | 3150 346,5 220,0 200,0 [ 1,575{ -1150 [ >45] F
Gesamt QSV| F

VEP OberschleiBheim — Abschlussveranstaltung

I . Fahrzeuge

dpe . Belastung

CF,E,CFz . Kapazitat

% . Auslastungsgrad

R . Kapazitatsreserve

tyw : Mittlere W artezeit
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Malnahmenuntersuchung
Beispiel: K15 - B 471 / Mittenheimer Str.

Entwurf einer bestandsorientierten
LSA-Anlage und entsprechender
Signalprogramme:

Mittenheimer Str.

(pew'zt) ™

vy |
e i T
"I, ——

L ——

L.
-

K2 (Kfz,Rad)
K2,DN2 (Kfz,Rad)

K4,DN4 (Kfz,Rad)
K4 (Kfz,Rad)

(T£¢ Q) 1S seneydeq
(124 Q) 45 Jabuisiald

(pew'zgn) €4

Effnerstr.
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Mallnahmenuntersuchung

Dachauer Str. (B 471) / Mittenheimer Str. / Freisinger Str. (B 471) / Effnerstr.

= Der Knotenpunkt wird insgesamt mit einer QSV B A
bewertet. (Zuvor: QSV F)

Mittenheimer Str.

(pe'zpn) T

= Die max. Wartezeit liegt bei ca. 30 s (Strom K1).
= Die FuRgangerquerungen erreichen eine QSV C.

—> Somit ist eine ausreichende Leistungsfahigkeit
rechnerisch nachgewiesen.

K2 (Kfz,Rad)

osva  K2,DM2 (KfzRad}
K4, DN4 (KfzRad) _QSVB _—

®4 (Kfz,Rad)

(1¢ 8) N1 Jeneydeq
(14t 9) 15 1abuIsPi4

Abenspitze PNF, tu=60s

Signal- TU=60
gruppe | An (Ab g TF P MW 20 30 40 50 |geasiing;  SG | WZ |QSV :
K1 =32 | 54 | 21 T 315 [ ob4 |29 | B H
K2 | 59 | 24 | 24 | (I 074 |23 | B —
DN2 |20 |33 | 4 .
ki <t 32 | 54 | 21 T 50 024 |15 | A
Ki ol 59 | 24 | 24 | B a4 [[035 |14
png ¥ |30 [ 33| 3 =
F1ooes 0 |17 | 17 (S 43| cC
F2 J|33|48 |15 e 4| c
F3 s 0 |17 | 17 |fro a3|c
Fa Y3348 |15 e 45| c
T T T RS 2015
SCHLOTHAUER 7z
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Mallnahmenuntersuchung

-~ ¥ o
Bmckmanﬂ”"}‘.} 3
— et

STV Sl S LT WS ¢

-
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E/BKG

« ©2009:GeoBasis-

Yo
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Mallnahmenuntersuchung

K4 (Kfz,Bus)

3,25 m

Bruckmannring

- retEmiil

VEP OberschleiBheim — Abschlussveranstaltung

Mittenheimer Str. (St 2342)

SZP1 -AF

An | Ab | TF

Mittenheimer Str. (St 2342) / Mittenheim / Bruckmannsing 1 + o 28 s
* Mittenheimer Str. (St 2342) K2 .% s |73 | 24
K3 ..T. 79 |38 | 48

%’2 K4 —1- 48 | 73 | 24

£E F1 == 47 | 81 | 14

I F2 80 | 38 | 48

. F3 47 [ B1 | 14

80

38 | 48

a0

38 | 48

38

(sng'zif) €3 W ST'E
(sn@‘zpt) £ W SZE

09'GeoBasis-DiE/BKG
(]

K2 (KFZ,Eus)

“~

le Earth

SCHLOTHAUER
& WAUER

30.01.2020




Mallnahmenuntersuchung

Analysefall 2019: Prognose 2035: Prognose - optimiert:
= Kfz-Verkehr: Qsv C QSV F Qsv D
= Fullgangerquerungen: QSVE QSV E Qsv C
Optimierung der
Signalzeitenplane als effektive
MaRnahme zur Verbesserung der
Qualitat des Verkehrsablaufes
SZP1 - PNF - optimiert
Signal- TU=80
gruppe | An (Ap  TFP W 20 30 40 50 60 70 |ggastung; SG | WZ [QSV
bo | 23 | 33 [ =K 087 |50 | cC
33 | 63 | 29 N ——— 368 00 |37 | cC
69 | 23 | 33 | 538 080 |37 |cC
33 | 63 | 29 —_ 420 082 |s52|0D
32 | 59 | 27 —— 51| ¢
67 | 26 | 30 | — p—— e
32 | 60 | 28 S — 52 | C
67 | 26 | 29 - - 4| c
70 | 25 | 36 - . 4| c
70 | 26 | 36 - .- 4| c
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6.
Malinahmenuntersuchung
Radverkehr
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Mallnahmenuntersuchung
Radvorrangnetz

Ubergang
| Radwegenetz
) UnterschleiBheim
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Mallnahmenuntersuchung

Radverkehr — MaRnahmen

1

10

11

12

13

14

15

16

17

18

Errichtung eines Radweges suidlich, entlang der B 471 zwischen St. Margarethen-StraRe und
Haselsbergerstrae zur SchlieRung der bestehenden Netzliicke.

Schaffung / Optimierung von Querungsanlagen fiir den FuB- und Radverkehr am Knotenpunkt
St. Margarethen-Strae / B 471.

Optimierung der bestehenden Querungshilfe fiir FuBganger und Radfahrer am westlichen
Knotenarm des Knotenpunktes B 471 / Zufahrt Regatta-Anlage zur Uberquerung der B 471.

Die Vorfahrtsregelung am Knotenpunkt B 471 / BaderstraRe wird Uberpriift und ggf. zu Gunsten der
Radfahrer angepasst.

Die Qualitat der bestehenden Anlagen entlang der Feierabendstrale ist zu priifen und auf
Grundlage dessen und entsprechend geltender Richtlinien zu optimieren.

Schaffung / Optimierung von Querungsanlage fiir den FuB- und Radverkehr am Knotenpunkt B 471
/ SonnenstraRe.

Schaffung / Optimierung von Querungsanlage fiir den FuR- und Radverkehr am Knotenpunkt
VeterinarstraRe /Sonnenstrale.

Schaffung einer Querungshilfe fiir den FuR- und Radverkehr zur Uberquerung der St 2053 siidlich
des Kanals.

Die Qualitit der bestehenden Radwege in Richtung Feldmoching ist zu prifen und gemaR den
Vorgaben einschldgiger Normen und Richtlinien zu verbessern (Beleuchtung,
Oberflichenbeschaffenheit, Breite etc.).

Die bestehende Rad- und FuRgéangerunterfiihrung an der BlumenstraRe ist zu optimieren. Auf der
Ostseite der Unterfiihrung ist in Richtung Norden eine Rampe zu errichten.

Schaffung von angemessenen Bedingungen zur Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der
Fahrbahn entlang der Mittenheimer StraRe stdlich der Briicke durch verkehrsberuhigende
MaBnahmen.

Schaffung von angemessenen Bedingungen zur Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der
Fahrbahn der Prof.-Otto-Hupp-StraRe durch verkehrsberuhigende MaRnahmen.

Schaffung von angemessenen Bedingungen zur Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der
Fahrbahn entlang der EffnerstraRe durch verkehrsberuhigende MaRnahmen.

Am Knotenpunkt Bahnhofstrae / SchonleutnerstrafRe sind die Sichtdreiecke zu prifen und ggf.
MaRnahmen zur Verbesserung der Bedingungen fiir den FuR- und Radverkehr zu ergreifen.

Der bestehenden Rad-/FuRgingerweg entlang der Mittenheimer Str. nérdlich des Bruckmannrings
ist auszubauen.

Am Knotenpunkt Mittenheimer StraBe / Bruckmannring ist die LSA-Steuerung an den bestehenden
Querungsanlagen fiir FuBganger und Radfahrer zu tiberpriifen und zu optimieren.

Im Bereich der Wohnbebauung Am Gansbach / Am Frauenfeld ist die Qualitit der bestehenden
Anlagen hinsichtlich Beleuchtung, Lichtraumprofil, Beschilderung, Sichtdreiecke etc. zu iberpriifen
und zu verbessern.

Schaffung / Optimierung von Querungsanlagen fir den FuR- und Radverkehr am Knotenpunkt
B 471/ B 13. U.a. ist die Wegefithrung und die LSA-Steuerung zu tiberprifen und zu verbessern.

Verkehrsentwicklungsplan OberschleiBheim

Stand: Jan. 2020
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19

20

21

22

23

24

25
26

27

Radverkehr — Mafnahmen

Die bestehenden Verkehrsanlagen am Bahniibergang Dachauer Str. fir FuRganger und Radfahrer
sind hinsichtlich ihrer Qualitat und Verkehrssicherheit zu priifen und zu verbessern. Es sind
attraktive Querungsanlagen fir den FuB3- und Radverkehr zu errichten.

Am Knotenpunkt Mittenheimer StraRe / Hirschplanalle ist eine Querungshilfe fiir FuRganger und
Radfahrer zur Uberquerung der Mittenheimer StraRe zu errichten.

Am Knotenpunkt Freisinger Str. / Theodor-Kérner-Stra3e sind die Sichtdreiecke zu priifen.
Weiterhin ist eine Querungshilfe fiir den Fuk- und Radverkehr zur sicheren Uberguerung der
Freisinger StraRle zu errichten.

Der bestehende Schotterweg ostlich, entlang der Bahntrasse ist fir den FuBS- und Radverkehr
entsprechend den geltenden Richtlinien auszubauen, so dass sie als attraktive Nebenroute im
Alltagsradnetz dienen kann.

Schaffung einer attraktiven Querverbindung zwischen Mittenheim und Bergl.

Neuordnung der Mittenheimer Strae sowie der Parallelfahrbahn zwischen Prof.-Otto-Hupp-Strae
und Bruckmannring.

Schaffung einer zusatzlichen Querung der Bahntrasse im Norden ca. auf Héhe des Wirmkanals.

SchlieRung der Netzliicke zwischen dem Bahnhof und der vorgesehener Querverbindung Zwischen
Mittenheim und Bergl (vgl. Punkt 23) mit einem Radweg 6stlich entlang der Bahntrasse.

Beleuchtung der Radwege in Richtung Neuherberg (Anschluss an Radschnellweg).

Allgemein

Al
A2

A3

A4

A5

Ab

In einem Pilotversucht erprobt die Gemeinde ein Lastenrad-Verleih-System.

Zur Forderung des Radverkehrs ist in der Gemeinde Oberschleiheim ein hauptamtlicher
Radverkehrsbeauftragter zu ernennen oder zumindest die Stellung des ehrenamtlichen
Radbeauftragten zu starken.

Das bestehende MVG Rad-Angebot ist auszubauen. Mogliche Standorte flir neue und erweiterte
Stationen sind z.B. der Bahnhof und die Regattaanlage.

Das bestehende Beschilderungskonzept fir den Alltagsradverkehr sowie die touristische
Radwegweisung ist zu Gberprifen und ggf. zu optimieren.

An verkehrserzeugenden Einrichtungen sowie verkehrstrageribergreifenden Verknipfungspunkten
sind sichere, komfortable und ausreichende Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader zu schaffen.
Wichtige Standorte sind u.a. das Stadtzentrum im allgemeinen, Einzelhandelseinrichtungen,
gewerbliche Standorte, der Bahnhof, Freizeiteinrichtungen sowie Bildungs- und
Betreuungseinrichtungen.

Der Radverkehr ist mit gezielter Offentlichkeitsarbeit (z.B. Presseinformation,
Radinformationsveranstaltungen, Online Informationsportal) zu fordern.

Verkehrsentwicklungsplan OberschleiBheim

Stand: Jan. 2020
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Mallnahmenuntersuchung
Radvorrangnetz — MalBnahmen Beispiele

Radverkehr — MaRRnahmen Radverkehr — MaBnahmen

1 Errichtung eines Radweges sudlich, entlang der B 471 zwischen St. Margarethen-Strafle und 19  Die bestehenden Verkehrsanlagen am Bahniibergang Dachauer Str. fiir FuBganger und Radfahrer
Haselsbergerstrae zur SchlieBung der bestehenden Netzlicke. sind hinsichtlich ihrer Qualitdt und Verkehrssicherheit zu priifen und zu verbessern. Es sind
attraktive Querungsanlagen fiir den FuB- und Radverkehr zu errichten.

2 Schaffung / Optimierung von Querungsanlagen fiir den FuB- und Radverkehr am Knotenpunkt
St. Margarethen-StraRe / B 471.
20 Am Knotenpunkt Mittenheimer StraRe / Hirschplanalle ist eine Querungshilfe fiir FuRganger und

3 Optimierung der bestehenden Querungshilfe fiir FuBganger und Radfahrer am westlichen Radfahrer zur Uberquerung der Mittenheimer StraRe zu errichten.

Knotenarm des Knotenpunktes B 471 / Zufahrt Regatta-Anlage zur Uberquerung der B 471.

4 Die Vorfahrtsregelung am Knotenpunkt B 471 / BaderstraBe wird tiberpriift und ggf. zu Gunsten der 21 Am Knotenpunkt Freisinger Str. / Theodor-Kérner-Strafe sind die Sichtdreiecke zu prifen.
Radfahrer angepasst. Weiterhin ist eine Querungshilfe fiir den FuB- und Radverkehr zur sicheren Uberquerung der
Freisinger StraRe zu errichten.
5 Die Qualitat der bestehenden Anlagen entlang der FeierabendstraRe ist zu prifen und auf &
Grundlage dessen und entsprechend geltender Richtlinien zu optimieren. 22 Der bestehende Schotterweg stlich, entlang der Bahntrasse ist fiir den FuR- und Radverkehr
6 Schaffung / Optimierung von Querungsanlage fiir den FuR- und Radverkehr am Knotenpunkt B 471 entsprechend den geltenden Richtlinien auszubauen, so dass sie als attraktive Nebenroute im
/ Sonnenstrafe. Alltagsradnetz dienen kann.
7 Schaffung / Optimierung von Querungsanlage fiir den FuRR- und Radverkehr am Knotenpunkt 23 Schaffung einer attraktiven Querverbindung zwischen Mittenheim und Bergl.
MeterindrstraRe /S ale

ie der Parallelfahrbahn zwischen Prof.-Otte-Hupp-Strake

8 Schaffung einer Querungshilfe fiir den FuR- und Radverkehr zur Uberquerung der St 2053 siidlich
des Kanals.

ntrasse im Norden ca. auf Hohe des Wiirmkanals.

inhof und der vorgesehener Querverbindung Zwischen
Mittenheim und Bergl (vgl. Punkt 23) mit einem Radweg 6stlich entlang der Bahntrasse.

9

11 Schaffung von angemessenen Bedingungen zur Flihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der
Fahrbahn entlang der Mittenheimer Stral3e stidlich der Briicke durch verkehrsberuhigende
MaRnahmen.

herberg (Anschluss an Radschnellweg).

ein Lastenrad-Verleih-System.

einde OberschleiRheim ein hauptamtlicher
zumindest die Stellung des ehrenamtlichen

Radbeauftragten zu starken.
13 Schaffung von angemessenen Bedingungen zur Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der et

Fahrbahn entlang der Effnerstrafe durch verkehrsberuhigende MaRnahmen. A3 Das bestehende MVG Rad-Angebot ist auszubauen. Mégliche Standorte fiir neue und erweiterte

14  Am Knotenpunkt BahnhofstraRe / SchénleutnerstraRe sind die Sichtdreiecke zu priifen und ggf. Stationen sind z.B. der Bahnhof und die Regattaanlage.

MaRnah Verb der Bedi fiir den FuRk- und Radverkeh ifen.
abnahmen zur Verbesserung der hedingungen Tr den FuB- Und Racverkenr 2u ergretien Ad Das bestehende Beschilderungskonzept fir den Alltagsradverkehr sowie die touristische

15  Der bestehenden Rad-/FuRgingerweg entlang der Mittenheimer Str. nordlich des Bruckmannrings Radwegweisung ist zu iiberpriifen und ggf. zu optimieren.
ics ™

. . " . " . ie verkehrstrageriibergreifenden Verkniipfungspunkten
16  Am Knotenpunkt IVI__lttenhelmer StralBe / Bruckman?rlng |st die LSA Steuet-"un-g an den bestehenden | o ion o Fahrrader zu schaffon.
Querungsanlagen flr FuRganger und Radfahrer zu tberpriifen und zu optimieren. im allgemeinen, Einzelhandelseinrichtungen,

inrichtungen sowie Bildungs- und

und zu vei ssern.

18  Schaffung / Optimierung von Querungsanlagen fir den FuR- und Radverkehr am Knotenpunkt A6 Der.Radverkghr ist mit gezielter ('jffen.tlichkeitsarhfeir (zB. Presse[[\formation,
B 471/ B 13. U.a. ist die Wegefiihrung und die LSA-Steuerung zu (iberpriifen und zu verbessern. Radinformationsveranstaltungen, Online Informationsportal) zu férdern.

Verkehrsentwicklungsplan OberschleiBheim
Stand: Jan. 2020
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Mallnahmenuntersuchung
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6.
Malinahmenuntersuchung
Weitere Themenfelder
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Mallnahmenuntersuchung

Auswahl an weiteren MalBnahmen entsprechend der Leitziele:

Siedlungsentwicklung und Verkehr

Umsetzung einer verkehrssparsamen Entwicklung mit angemessenen Dichten, mit
Mischung der Nutzungen, eingebunden in ein gutes Angebot der Nahmobilitat (Fuls- und
Radverkehr), gut erschlossen durch den OV

Abschatzen und Bewerten der verkehrlichen Wirkungen wahrend des Bauleitplan-
/Genehmigungsverfahrens

Entwicklung eines mit Nachbargemeinden abgestimmten Raumentwicklungskonzeptes
Starkung / Ausbau eines integrierten Einzelhandelsangebotes

Intermodalitat und neue Mobilitatsformen

Ergdanzung des Angebotes an Carsharing mit unterschiedlichen Fahrzeugtypen
Etablierung eines Verleihs von Lastenradern

Ausbau des Angebotes vom MVG-Rad

Installierung eines/einer Mobilitatsbeauftragten in der Verwaltung

Ausbau des Angebotes an Ladestationen fir Elektrofahrzeuge

Ausbau des Bahnhofes als intermodale Schnittstelle (Busbahnhof, ausreichend

wettergeschiitzte Radabstellanlagen, Fahrradboxen, Servicepoint etc.)

VEP OberschleiRheim — Abschlussveranstaltung & WAUER
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Mallnahmenuntersuchung

Auswahl an weiteren MalBnahmen entsprechend der Leitziele:

MIV

* Parkraummanagement in der Parksiedlung

* Schaffung eines Angebotes fiir Parken+Mitfahren (P+M) in der Nahe der Anschlussstellen

* Erhohter Kontrolldruck im ruhenden (auch P+R) und flieBenden Verkehr

* Anstreben von zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten von kleiner 50 km/h an neuralgischen
Punkten (z.B. Schulwege, Bereiche mit Aufenthaltsfunktion)

OPNV

* Erhohung der Zuverlassigkeit und der Angebotsqualitdt im SPNV im Schulterschluss mit
den anderen Kommunen des Miinchner Nordens

* Umsetzen der im derzeit laufenden Nahverkehrsplan, wie z.B.

e Starkung der Verbindung Garching - OberschleiRheim — Dachau (z.B. als Expressbus X201)

*  Expressbus Richtung Feldmoching (Bus X296)

«  Einfiihrung flexibler OV-Angebote zur ErschlieBung der Ortsteile bzw. von in ihrer Mobilitit
eingeschrankten Personen (z.B. auch als Blirgerbus )

* Verbesserung der Ausstattung der Haltestellen

SCHLOTHAUER g
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Ausblick
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Ausblick

Ein herzlicher Dank geht

an die Burger, die an der Bearbeitung in den Workshops mitgewirkt haben und

an die Mitarbeiter der Verwaltung fur die stets perfekte Vorbereitung der Veranstaltungen!

Nachster Schritt: Fertigstellung und Ubergabe Bericht an Gemeinde
Beschluss der Ziele und MalRnahmen des VEP = politische Entscheidung

Phase der Umsetzung:
- schrittweise Verwirklichung der Mal3nahmen
— Beginn mit leicht finanzierbaren/umsetzbaren Malinahmen

- Wirkungskontrollen empfohlen, stetiger Prozess um Fehlentwicklungen zu
vermeiden
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Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit!

Fiir weitere Informationen stehen wir gerne zur

Verfligung:
SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft mbH

Richard-Reitzner-Allee 1, 85540 Haar

Dr. Ing. Benedikt Bracher M. Sc. Sibel Aydogdu
+49 (0)89-2118 78-07 +49 (0)89-2118 78-27

b.bracher@schlothauer.de s.aydogdu@schlothauer.de
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