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Machbarkeitsstudie

Interkommunaler Radweg entlang der S-Bahn Linie S 1
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1. Anlass und Aufgabenstellung

Die Nordallianz — Metropolregion Minchen ist ein informeller Zusammenschluss von acht Kommu-
nen der Landkreise Freising und Minchen, die den rdumlichen Korridor zwischen der Minchner
Innenstadt und dem nordlich gelegenen Flughafen Minchen bilden. Die Mitgliedskommunen sind
Eching, Garching bei Miinchen, Hallbergmoos, Ismaning, Neufahrn, OberschleilZheim, Unterféhring
und Unterschlei3heim. Zusammen haben die acht Kommunen ca. 125.000 Einwohner und behei-
maten international bedeutende Unternehmen. Der starke Wirtschaftsraum profitiert von der Nach-
barschaft zum internationalen Flughafen Franz Josef Straul3 sowie von den Starken der einzelnen
Branchen, die in der Nordallianz vertreten sind. Die gemeinsame Vermarktung bezieht sich auch auf
die Bereiche Wissenschafts- und Wohnstandort. Hier konnen die Kommunen unter anderem auf
mehrere Einrichtungen der Ludwig-Maximilians-Universitat Miinchen und der Technischen Univer-
sitat Muinchen, die Schlossanlage Schleil3heim sowie verschiedene Erholungs-, Freizeit-, Kultur- und
Einkaufsmdglichkeiten verweisen.

LK Freising

LK Munchen

Abb. 1: Lage der Nordallianz (links), Mitgliedskommunen und Verkehrsinfrastruktur (rechts)

Funktionierende Radverbindungen zwischen den Ortschaften sind wesentliche Punkte fir die At-
traktivitatssteigerung des tberortlichen Radverkehrs. Besonders hier fehlen noch schnelle und tber-
sichtliche Verbindungen. Zusatzlich zu den geplanten Radschnellwegen und der Beseitigung in-
nerortlicher Problemstellen stehen Querverbindungen zwischen den Orten im Zentrum der Bemi-
hungen. Ziel ist ein alltagstaugliches, attraktives und geradliniges Radwegenetz fir den Weg zur
Arbeit, das Radfahrer als gleichberechtigte Verkehrsteilnehmer respektiert. Immer mehr Menschen,
auch in der Nordallianz, mdchten das Fahrrad nicht nur fir den Sonntagsausflug oder Besorgungen
im nahen Wohnumfeld nutzen, sondern auch fir den taglichen Weg zur Arbeit. Die zunehmende
Verbreitung von Fahrrddern mit elektrischer Unterstitzung (Pedelecs, E-Bikes) befordert diesen
Trend zusatzlich. Damit werden nicht nur Distanzen bis 5 oder 10 Kilometern problemlos tGberwun-
den, sondern durchaus bis zu 20 Kilometer und mehr. Ziel der Machbarkeitsstudie ist die Erarbeitung
eines durchgehend asphaltierten Radweges entlang der Bahnlinie von Oberschleil3heim tber Un-
terschleiRheim, Eching nach Neufahrn und Freising.
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2. Methodik des Vorgehens

Im Zuge der Machbarkeitsstudie ,Interkommunaler Radweg entlang der S-Bahn Linie S 1* wurden
folgende Arbeitsschritte durchgefihrt:

In einem ersten Arbeitsschritt bedurfte es der Definition der Qualitatsstandards der Radwegeverbin-
dung. Diese wurden fir die Komponenten Infrastruktur, Service und Information festgelegt.

Im né&chsten Arbeitsschritt wurde eine umfangreiche Raumanalyse fir das Untersuchungsgebiet
durchgefiuhrt, bei der raumstrukturelle und verkehrliche Merkmale sowie Bevolkerungsmerkmale
ausgewertet wurden. Die Raumanalyse diente als wichtige Grundlage fir den Trassenfindungspro-
zess sowie zur Identifikation von Bereichen mit groRem Potenzial zur Integration der Radwegever-
bindung.

Zudem wurde eine Potenzialanalyse durchgefihrt, im Zuge derer die potenziellen Radverkehrsmen-
gen ermittelt wurden. Bei der Potenzialermittiung wurden die mdglichen Fahrradwege pro Tag an-
hand der Nutzergruppe Berufspendler, der unterschiedlichen Einzugsgebiete vor und nach dem
Ausbau der Radwegeverbindung sowie die unterschiedlichen Verkehrsmittelverteilungen entspre-
chend der Verkirzung der Reisezeit ermittelt.

Im Anschluss erfolgte der konkrete Trassenfindungsprozess. Hierbei wurden zundchst mit den be-
teiligten Kommunen potenzielle Streckenfihrungen innerhalb des Untersuchungskorridors zwischen
Munchen-Feldmoching — OberschleiBheim — UnterschleiRheim — Eching — Neufahrn — Freising unter
Bertcksichtigung bestehender/geplanter linearer Infrastrukturelemente definiert, wobei die Trasse
der S-Bahn Linie 1 als Orientierungsachse diente.

Die definierten Streckenabschnitte wurden im Zuge einer Bestandsaufhahme vor Ort detailliert ana-
lysiert, wobei alle wichtigen Parameter (Verkehrsregelungen, Fuhrungsformen, Querschnitte, Fla-
chenpotenziale etc.) fur den weiteren Arbeitsprozess aufgenommen wurden. Darauf aufbauend er-
folgte die Erarbeitung des infrastrukturellen Mal3nahmenkonzeptes. Hierbei wurden auf der Grund-
lage der definierten Qualitatsstandards der Radwegeverbindung die méglichen Fiihrungsformen auf
den potenziellen Streckenabschnitten und an den Knotenpunkten definiert sowie die notwendigen
Malnahmen inklusive Kostenschatzung abgeleitet.

Auf einzelnen Teilabschnitten der Radwegeverbindung wurden verschiedene Varianten der Stre-
ckenfihrung untersucht. Fur diese Abschnitte bedurfte es einer gegeniberstellenden Bewertung der
Alternativen auf der Basis eines abgestimmten Bewertungsrasters. Als Ergebnis lag eine abstimmte
favorisierte Trassenfuhrung fir den ,Interkommunalen Radweg entlang der S-Bahn Linie S 1 vor.

Die favorisierte Trassenfuhrung wurde in einem abschlieRenden Arbeitsschritt in Form von ausfihr-
lichen Steckbriefen dokumentiert. Zudem wurden im Zuge eines Realisierungskonzeptes Umset-
zungshorizonte zur Umsetzung der Maf3nahmen definiert.
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3. Abstimmungs- und Beteiligungsprozess

Die Machbarkeitsstudie des interkommunalen Radweges entlang der S-Bahn Linie S 1 wurde Uber
die Dauer von ca. 15 Monaten erarbeitet. Alle Arbeiten der Studie bedurften einer engen Abstim-
mung mit den Beteiligten. Als kontinuierlich koordinierendes Arbeitsgremium wurde hierzu ein Ar-
beitskreis installiert, der in regelm&Rigen Sitzungen Arbeitsinhalte diskutierte und festlegte und den
Projektfortgang steuernd begleitete.

Der Arbeitskreis war wie folgt besetzt:

Vertreter der Kommunen:

Gemeinde Oberschlei3heim Frau Rohe
Stadt Unterschleil3heim Frau Halbig
Gemeinde Eching Herr Eckert
Gemeinde Neufahrn Herr Pflugler
Herr Weichwald
Stadt Freising Herr Jirgens

Vertreter des Gutachters

Stadt- und Verkehrs- Herr Wolfgang Kever
planungsbiro Kaulen (SVK)

Die inhaltliche Diskussion erfolgte im Rahmen moderierter Sitzungen, deren Inhalte allen Teilneh-
mern des Arbeitskreises zur Verfugung gestellt wurden.

Folgende Sitzungen des Arbeitskreises fanden statt:
e Auftaktveranstaltung am 11. Juli 2019
e 2. Arbeitskreissitzung am 30. Oktober 2019

e 3. Arbeitskreissitzung am 9. Marz 2020
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4. Raumanalyse

Der interkommunale Radweg entlang der S-Bahn Linie S 1 sollte dort verlaufen, wo ein moglichst
hohes Nutzerpotenzial zu erwarten ist. Dieses ist abhangig von bedeutenden Quellen (einwohner-
starke Bereiche) und Zielen (hohe Arbeitsplatzkonzentration, wichtige Bildungseinrichtungen, grol3e
Einzelhandelseinrichtungen, Gberdrtlich bedeutsamen Freizeiteinrichtungen). Eine Verknupfung mit
anderen Verkehrsmitteln des Umweltverbundes sowie mit ortlichen und tberdortlichen Radwegenet-
zen ist ebenfalls von hoher Bedeutung. Restriktionen wie z.B. Barrieren oder starke Gelandebewe-
gungen sind zu berlcksichtigen.

Die Raumanalyse erfasst die rdumlich-strukturellen Eigenschaften des Untersuchungsbereiches im
Hinblick auf die 0.g. Aspekte. Sie bildet damit die Grundlage fur den Trassenfindungsprozess.

Es wurden folgende Merkmale erhoben:

Einwohnerzahlen 2019 — Prognose 2037 gemeindebezogen, Quelle: Bayerisches Landesamt fur
Statistik; Stichtag 31.03.2019, Landeshauptstadt Miinchen, Kreisverwaltungsreferat Einwohner-
melderegister,

Arbeitsplatzzahlen (SVB) — Bestand 2018 gemeindebezogen, Quelle: Bayerisches Landesamt
fur Statistik; Bundesagentur fur Arbeit, Stichtag: 30. Juni 2018

Pendlerstrome (Ein- und Auspendler), Quelle: Bayerisches Landesamt fur Statistik; Bunde-
sagentur fur Arbeit, Stichtag: 30. Juni 2018

Radverkehrsanteil am Modal Split (status quo), Quelle: Mobilitat in Deutschland 2017, Kommu-
nalverwaltungen Nordallianz, Mobilitdtskonzept Freising ,nachhaltig mobil*,

Gewerbe- und Industriegebiete, Quelle: Datengrundlage Kommunalverwaltungen Nordallianz,
OpensStreetMap contributors, Esri Deutschland,

Universitaten / Hochschulen / weiterfilhrende Schulen, Quelle: Datengrundlage Kommunalver-
waltungen Nordallianz, OpenStreetMap contributors

Nahversorgungsschwerpunkte (Supermarkte, Discounter, Drogeriemarkte), Quelle: Datengrund-
lage Kommunalverwaltungen Nordallianz, OpenStreetMap contributors, Esri Deutschland,

Points of interest (Sport- und Freizeitziele, touristische und kulturelle Ziele, Parkanlagen und
Naherholungsgebiete, offentliche Einrichtungen), Quelle: Datengrundlage Kommunalverwaltun-
gen Nordallianz, OpenStreetMap contributors, Esri Deutschland,

Multimodale Verknipfungspunkte, Quelle: Datengrundlage Kommunalverwaltungen Nordallianz,
OpensStreetMap contributors, Esri Deutschland,

Vorhandene Radverkehrsnetze, Quelle: Radverkehrskonzept Unterschleil3heim, Verkehrsent-
wicklungsplan OberschleiRheim, Verkehrskonzept Neufahrn, Stadt Freising

Restriktionen (Barrieren inkl. Querungen, Topografie), Quelle: Datengrundlage Kommunalver-
waltungen Nordallianz, OpenStreetMap contributors, Esri Deutschland.
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Einwohnerzahl und -entwicklung

Ein wichtiges Potenzial fur die kiinftige Radwegeverbindung besteht in der im Untersuchungsgebiet
ansassigen Bevolkerung. Es erfolgte eine Analyse der Einwohnerzahl der Kommunen im Untersu-
chungsgebiet fur dir Jahre 2019 und 2037. Folgende Ergebnisse und Entwicklungen lassen sich
hieraus ableiten.

Die Prognosewerte der Einwohnerzahl fur das Jahr 2037 lassen durchgédngig eine Einwohnerzu-
nahme erwarten, wobei fUr die Landeshauptstadt als bevélkerungsreichste Stadt eine Zunahme von
ca. 245.000 Einwohnern fir das Jahr 2037 prognostiziert wird. Ebenfalls hohe Zunahmen sind in der
Stadt Freising mit ca. 5.100 Einwohnern zu erwarten. Bei den im Untersuchungsgebiet befindlichen
kleineren Kommunen ist der prognostizierte Bevdlkerungszunahme niedriger. Dabei liegt der Ein-
wohnerzuwachs in den Kommunen Oberschlei3heim, UnterschleiBheim, Eching und Neufahrn bei
Freising etwa zwischen 950 und 1.600 Einwohnern.

Rudelzhausen
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Abb. 2: Einwohnerdifferenz 2019 — 2037 in den Kommunen
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Arbeitsplatze und Pendleraufkommen

Ein zentrales Kriterium fir den Bau einer Radwegeverbindung sind die Nutzerpotenziale des Berufs-
verkehrs. Daher wurden fur den Untersuchungsraum die Pendlerstréme und die Beschéaftigtenzah-
len analysiert. Die Stadt Miinchen hat als gré3te Stadt einen starken Einfluss auf den umliegenden
Raum und weist ein riesiges positives Pendlersaldo (+207.723) auf. Auch die angrenzenden Kom-
munen Garching b. Minchen und Unterféhring weisen mit ca. +17.500 bzw. +18.500 starke Ein-
pendleriiberschisse auf. Im unmittelbaren Untersuchungsbereich stellt die Stadt Freising mit einem
Saldo von ca. +18.000 einen wichtigen Zielpunkt fir Berufspendler dar. Hier nimmt der Flughafen
als wichtigster Arbeitgeber der Region mit 38.000 Arbeitsplatzen starken Einfluss auf dieses Ergeb-
nis. Geringfligige positive Pendlersaldi weisen Oberschleiheim (+ 1.740) und Unterschlei3heim
(+2.600) auf. Ein deutliches negatives Ergebnis weist hingegen die Gemeinde Neufahrn bei Freising
auf (-4.300). Die Gemeinde Eching verfigt Gber ein Pendlersaldo von ca. -560.

Rudelzhausen
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Abb. 3: Pendlersaldo — Einpendler in die Kommune minus Auspendler aus der Kommune
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Quell- und Zielpunkte

In einen weiteren Arbeitsschritt wurden alle fir den Radverkehr bedeutenden Quell- und Zielpunkte
im Untersuchungsgebiet analysiert. Hierbei wurde unterschieden zwischen

Multimodalen Verknipfungspunkten,
Gewerbe- und Industriegebieten,
Schulen / Hochschulen,
Einzelhandelsstandorten,

Freizeiteinrichtungen.

Multimodale Verknipfungspunkte

Die Bahnhofe und Haltestellen des OPNV dienen zur multimodalen Verkniipfung in urbanen Rau-
men, was fur die zukunftige Mobilitdt von hoher Bedeutung ist. Multimodale Mobilitat bezeichnet die
Nutzung bzw. Vernetzung von mehreren Verkehrsmitteln innerhalb eines Zeitraums. Das Fahrrad
nimmt in diesem vernetzten System eine zentrale Rolle ein.

Fir das Untersuchungsgebiet ergeben sich folgende Verknipfungspunkte:

o/
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\ Eching \ {
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Abb. 4: Multimodale Verknipfungspunkte im Untersuchungsgebiet
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Der interkommunale Radweg soll weitgehend entlang der S-Bahnlinie S1 verlaufen. Aus dieser Pla-
nungsvorgabe ergibt sich der Aspekt, dass samtliche Haltepunkte der Kommunen im Untersu-
chungsbereich unmittelbar und sehr gut an den Radweg angebunden werden. Dabei handelt es sich
um die Haltepunkte Minchen-Feldmoching, Oberschlei3heim, Unterschleil3heim, Lohhof, Eching,
Neufahrn und Freising.

Gewerbe- und Industriegebiete

Gewerbe- und Industriegebiete sind insbesondere wegen ihres hohen Arbeitsplatzaufkommens als
Quell- und Zielpunkte des Alltagsradverkehrs von Bedeutung. Entlang der geplanten Radwegever-
bindung liegen vereinzelt Gewerbe- und Industriegebiete vor. Eine Konzentration von gewerblichen
Flachen findet sich in Unterschleil3heim-Lohhof sowie in Neufahrn.

Ebenfalls bedeutungsvoll aufgrund ihres hohen Arbeitsplatzaufkommens aber auch aufgrund von
Besucherzahlen sind Forschungs- und Verwaltungseinrichtungen. Hier ist insbesondere die Helm-
holtz Group in Oberschlielheim zu nennen.
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Abb. 5: Gewerbe- und Industriegebiete im Untersuchungsbereich
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Schulen / Hochschulen

Universitats- und Hochschulstandorte mit hohen Studentenzahlen sind ebenso wie gro3e weiterfiih-
rende Schulen mit Uberdrtlichen Einzugsbereichen wichtige Quell- und Zielpunkte innerhalb eines
Radverkehrsnetzes und haben auch fir den geplanten interkommunalen Radweg eine hohe Bedeu-
tung.

Es hohe Konzentration von weiterfihrenden Schulen liegt insbesondere in der Stadt Freising vor.
Hier befindet sich auch die Hochschule Weihenstephan. In den Ubrigen Kommunen im Untersu-
chungsbereich ist die Anzahl der weiterfiihrenden Schulen deutlich geringer. In der Gemeinde Ober-
schleil3heim findet sich als wichtiger Quell- und Zielpunkt die tiermedizinische Fakultat der LMU.
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Abb. 6: Schulen und Hochschulen im Untersuchungsgebiet
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Einzelhandel (Supermarkte, Discounter, Drogeriemérkte)

Alle groR3flachigen Formen des Lebensmitteleinzelhandels wie SB-Warenhéauser, Verbraucher-
markte und Discounter sowie Drogeriemarkte sind wegen ihres hohen Kundenaufkommens als Ziel-
punkte des Alltagsradverkehrs zu betrachten. Die Anzahl der Einrichtungen in den Kommunen hangt
u.a. von der Einwohnerzahl ab. Die Standorte konzentrieren sich zumeist auf die Hauptorte und
finden sich hier sowohl in den Ortszentren und Wohnbereichen wie auch in Gewerbegebieten. Ne-
ben den Zentren von Unterschleil3heim, Eching und OberschleilZheim liegt eine hohe Dichte an Ein-
zelhandelsstandorten im Zentrum der Stadt Freising, die tUber die geplante Radwegeverbindung
sehr gut mit dem Fahrrad erreichbar sind.
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Abb. 7: Einzelhandelsstandorte im Untersuchungsbereich
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Points of interest

Der interkommunale Radweg soll neben der Zielgruppe der Alltagsradfahrer auch den Freizeitrad-
verkehr erschlie3en. In diesem Zusammenhang wurden auch Freizeitziele, touristische und kultu-
relle Ziele sowie Park- und Naherholungsanlagen im Untersuchungsbereich analysiert und kartiert.
Betrachtet wurden nur Ziele mit einer gré3eren, Ubergemeindlichen Bedeutung und entsprechend
hohem Besucheraufkommen. Die dargestellten Ziele beruhen auf Angaben der Kommunen.

Im Gegensatz zu den betrachteten Alltagszielen liegen die Freizeitziele nicht nur in den Zentren und
Siedlungsbereichen der Kommunen, sondern teilweise auch an deren Randern oder abseits im Frei-
raum und in Waldgebieten.

Besonders viele Freizeiteinrichtungen befinden sich in der Umgebung der Stadt Freising. Somit ist
das Nutzerpotenzial der Radwegeverbindung hinsichtlich der Freizeiteinrichtungen in diesen Gebie-
ten besonders hoch. Daruber hinaus stellt die Radwegeverbindung zukinftig selbst einen attraktiven
Zielpunkt fur Freizeitradfahrer dar, sodass insgesamt in Abhéngigkeit von der Witterung, der Gréle
des Freizeitziels sowie den durchgefiihrten Events ein erhohter interkommunaler Pendlerstrom zu
erwarten ist.
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Abb. 8: Freizeiteinrichtungen im Untersuchungsbereich
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Anbindung Radverkehrsnetze

Systematische Verkehrsplanung basiert auf hierarchischen Netzen, dies gilt fir den Radverkehr
ebenso wie fur den 6ffentlichen und den Kfz-Verkehr. Somit ist es zwingend notwendig, die neue
Radwegeverbindung umfassend in die regionalen und kommunalen Radverkehrsnetze einzubinden
und somit ein hierarchisches Gesamtnetz aufzubauen.

In diesem Zusammenhang existieren auf der Relation zwischen Miinchen-Feldmoching und Freising
zahlreiche Anknipfungspunkte zu landesweiten, regionalen und kommunalen Radverkehrsnetzen
bzw. -routen vor. Als Beispiel ist hier die Radwegetangente des Landeskreises Miinchen zu nennen,
die in der Stadt OberschleiRheim tber die Dachauer StralRe (B 471) mit dem interkommunalen ver-
knupft wird. Dartber hinaus kommt insbesondere der Anbindung der kommunalen Radverkehrs-
netze an den interkommunalen Radweg eine hohe Bedeutung zu.

Mintraching

Abb. 9: Kommunale Radverkehrsnetze in der Region
(links: Stadt Unterschleif3heim; rechts: Gemeinde Neufahrn bei Freising)

Somit kann der interkommunale Radweg sehr gut in das existente Radverkehrsnetz integriert wer-
den und stellt zukiinftig als Premiumprodukt des Radverkehrs ein bedeutendes Netzelement in der
Region dar.

Natdrliche und nutzungsbedingte Hindernisse

Einer schnellen Verbindung des Radverkehrs stehen in der baulichen Umsetzung vielfach sowohl
naturliche als auch nutzungsbedingte Hindernisse entgegen. Hindernisse kdnnen in diesem Zusam-
menhang sowohl gro3ere Flachen (z.B. Seen, Flachenindustrie) als auch Linien (z.B. Fliisse, Haupt-
verkehrsachsen, Bahnstrecken) darstellen. In diesem Zusammenhang wurden fiir den betrachteten
Untersuchungsbereich ebenfalls Hindernisse analysiert.

Im Untersuchungsbereich liegen insbesondere einige lineare Hindernisse in Form von Flissen
(Isar), den Bundesautobahnen 9 und 92 sowie natirlich der Bahnlinie zwischen Minchen-Feld-
moching und Freising vor. Diese linearen Hindernisse kénnen auf der betrachteten Relation durch
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die vorhandenen Querungsmoglichkeiten grof3tenteils planfrei gequert werden. Ist dies nicht mog-
lich, muss im Rahmen einer detaillierten Untersuchung eine geeignete Querungsstelle sowie eine
geeignete Knotenpunktform gefunden werden.

Darlber hinaus existieren im Untersuchungsbereich noch weitere lineare Hindernisse in Form von
stark frequentierten VerkehrsstralRen, die im Zuge der Radwegeverbindung plangleich gequert wer-
den mussen. Hierzu zéhlen beispielsweise die Bundesstralen 13, 301 und 471. Hier kann eine Be-
vorrechtigung der Radwegeverbindung i.d.R. nicht realisiert werden. Vielmehr muss durch geeignete
MalRnahmen (z.B. Griinzeitanforderung) Sorge getragen werden, dass die Zeitverluste fir den Rad-
verkehr an diesen Querungsstellen minimiert werden.

Restriktionen

Bundesstralle
—— Autobahn
----- Schienennetz
B Gewasser

Abb. 10: Natirliche und nutzungsbedingte Hindernisse im Untersuchungsbereich
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5. Potenzialermittlung der Radverkehrsmengen

Im Zuge der Machbarkeitsstudie erfolgte in einem weiteren Arbeitsschritt die Ermittlung der Nutzer-
potenziale fur den definierten Korridor des interkommunalen Radweges.

5.1 Methodik des Vorgehens

Zur Ermittlung der potenziellen Radverkehrsmengen auf interkommunalen Radverbindungen wer-
den zun&chst potenzielle Nutzer ermittelt. Anschliel3end wird der Einfluss der Reisezeitveranderung
nach dem Ausbau der Radwegeverbindung sowohl auf den Einzugsbereich des Radweges als auch
auf die Verkehrsmittelwahl zur Potenzialermittiung hinzugezogen. Die potenziellen Radverkehrs-
mengen des interkommunalen Radweges ergeben sich dann aus den Wegen in dem erweiterten
Aktionsradius, den unterschiedlichen Verkehrsmittelverteilungen entsprechend der Aktionsradien
und den damit ermittelten Verlagerungspotenzialen sowie den zukinftigen Potenzialen entspre-
chend der Einwohnerprognose.

Potenzielle Nutzergruppen

Jede Potenzialermittlung unterscheidet sich in der grundsétzlichen Herangehensweise, abhangig
von den zur Verfiigung stehenden Eingangsdaten und deren Detaillierungsgrad.

Die Hauptnutzergruppe von interkommunalen Radwegen sind Berufspendler, da diese Gruppe na-
hezu zwei Wege taglich mit dem Zweck ,Arbeiten“ zurlcklegt. Die Ermittlung der potenziellen Nutzer
dieser Gruppe erfolgte Uber statistische Daten des Landkreises Miinchen sowie der LH Miinchen
bezlglich Arbeitsplatze, Einwohnerzahlen und Pendlerverflechtungen Die Pendlerzahlen liegen
kleinteilig vor und bieten daher eine fundierte Berechnungsgrundlage. Der Einzugsbereich dieser
Gruppe wird differenziert nach den potenziellen Gesamtweglangen des Verkehrsmittels Fahrrad dar-
gestellt:

. bis 5 km als Ublicher Aktionsradius des Fahrrades,

. bis 15 km als zu erwartender/potenzieller Aktionsradius bei interkommunalen Radwegen (und
unter Berucksichtigung von Pedelecs).

Aufgrund unterschiedlicher verfligbarer Eingangsdaten aus den verschiedenen Kommunen oder un-
vollstandiger Daten war es nicht mdglich die Potenzialanalyse auf weitere Nutzergruppen (Schiler,
Auszubildende, Einkauf, Freizeit) oder multimodale Wegketten auszuweiten. Aus diesem Grund be-
schrankt sich die Potenzialanalyse auf die Gruppe der Pendler, da diese Datensatze fur alle Kom-
munen zum selben Datenstand komplett vorlagen und diese den grof3ten Nutzeranteil am kiinftigen
interkommunalen Radweg ausmachen.

Es handelt sich somit bei der Potenzialermittlung der Radverkehrsmengen fur den interkommunalen
Radweg entlang der S-Bahn Linie S 1 um ein absolutes Mindestpotenzial.
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Ermittlung der potenziellen Wege vor Ausbau des interkommunalen Radweges

Zunachst wurde in einem ersten Schritt das Wegepotenzial vor dem Ausbau des interkommunalen
Radweges ermittelt. Dazu wurde entlang des Untersuchungskorridors das Einzugsgebiet in einem
Aktionsradius von 5 km (90 % aller Wege des Radverkehrs sind nicht langer als 5 km) festgelegt
und die darin befindlichen Pendlerwege ermittelt.

Bei der Ermittlung wurden samtliche Pendlerbeziehungen zwischen den Kommunen aufgestellt und
entsprechend ihrer Entfernung kategorisiert. Die Unterscheidung in die einzelnen ,Entfernungskate-
gorien“ ergab sich auf Grundlage der Datenkategorisierung der deutschlandweiten Haushaltsbefra-
gung Mobilitat in Deutschland 2017, auf deren Modal Split-Verteilung die weitere Berechnung unter
anderem basiert.

Die Befragung zum Verkehrsverhalten in Deutschland gibt die Verkehrsmittelverteilung in Abhangig-
keit der Entfernung fir die verschiedenen Wegezwecke analog zum Deutschen Mobilitatspanel
(MOP) an. Dieser Modal Split fur dienstliche/geschaftliche Wege bietet die Grundlage fur die Ver-
kehrsmittelverteilung und potenzielle Berechnung der Radfahrten pro Tag.

Modal Split in Abhangigkeit der Weglange

100 . .

. N B I
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40
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20
0-5km 5-10km 10-20km 20-50km 50- 100 km

FuR mRad mMIV (Mitfahrer) = MIV (Fahrer) mOPY

Abb. 11: Modal Split in Abhangigkeit von der Weglange fiir den stadtischen Raum, Durchschnittswert
(Quelle: MID)

Uber diese Berechnung ist es moglich die Pendlerwege zu jedem Untersuchungskorridor abzuschét-
zen. Dabei ist darauf zu achten, dass die ermittelten Wege mit zwei zu multiplizieren sind, da es sich
um Pendlerwege handelt und diese i.d.R. zwei Wege (Hin- und Riickweg) pro Tag zum Arbeitszweck
zuriicklegen. Mit dem Modal Split aus der MID, der sich fir die verschiedenen Entfernungskategorien
unterscheidet, konnten aus den ermittelten Pendlerwegen abschliel3end die potenziellen Fahrten mit
dem Fahrrad vor dem Ausbau des interkommunalen Radweges berechnet werden.
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Prognose der Radverkehrsmengen nach Ausbau des interkommunalen Radweges

Im nachsten Schritt erfolgte die Ermittlung des Potenzials an Radverkehrsmengen nach dem Aus-
bau des interkommunalen Radweges.

Hierzu bedurfte es der Ermittlung der zusétzlichen Wege nach dem Ausbau der Radwegeverbin-
dung. Aufgrund des Ausbaus ist es fir die Nutzer moglich sich schneller fortzubewegen (Ansatz:
20 km/h), sodass insgesamt langere Strecken (in derselben Zeit) als vor dem Ausbau des Radweges
bewaltigt werden kénnen. Auf kiirzeren Strecken fuhrt dies zu glinstigeren Reisezeiten mit dem Ver-
kehrsmittel Fahrrad insbesondere im Vergleich zum MIV und somit zu einer Veranderung der Ver-
kehrsmittelwahl (Modal Split). Dieser Effekt wurde bei der Prognose der Radverkehrsmengen nach
dem Ausbau des interkommunalen Radweges beriicksichtigt. Dartiber hinaus ist es durch die hdhe-
ren Fahrgeschwindigkeiten auf einem hochwertigen Radweg ebenfalls moglich, weitere Strecken
mit dem Rad zurlickzulegen. Zur Bertlicksichtigung dieses Effektes wurden im nachsten Schritt die
Aktionsradien auf 15 km angepasst und erneut die Pendlerbeziehungen zwischen den zusétzlich
erschlossenen Kommunen im erweiterten Einzugsgebiet ermittelt. Fir den erweiterten Aktionsradius
wurde der unveranderte Modal Split angesetzt, da bereits der Effekt, langere Strecken zuriicklegen
zu kénnen bereits einflief3t.

Im abschlie3enden Schritt erfolgte die Ermittlung des mittel- bis langfristigen Potenzials an Radver-
kehrsmengen auf dem interkommunalen Radweg fiir das Jahr 2037. Hierflr wurden die in der Raum-
analyse gewonnenen Daten der prozentualen Einwohnerentwicklung in den Kommunen herangezo-
gen.

5.2 Potenzielle Radverkehrsstarken im Untersuchungskorridor

Fur den definierten potenziellen Korridor des interkommunalen Radweges stellen sich die Ergeb-
nisse auf der Grundlage der detailliert beschriebenen Vorgehensweise fiir das Prognosejahr 2037
wie folgt dar:

Das héchste Potenzial ist mit 3.000 Radfahrern/Tag im Querschnitt auf dem sudlichsten Teilab-
schnitt zwischen Minchen-Feldmoching und OberschleiBheim zu erwarten. Hohes Potenzial ist
auch fur den folgenden Teilabschnitt zwischen OberschleiBheim und Unterschleil3heim prognosti-
ziert. Hier liegen die potenziellen Radverkehrsstarken bei 2.500 Radfahrern/Tag. Zwischen Unter-
schleiRheim und Eching liegt das Potenzial bei 1.600 Radfahrern/Tag.

Im nordlichen Bereich des interkommunalen Radweges ist zwischen Eching und Freising ein deut-
lich geringeres Potenzial zu erwarten. Hier liegen die prognostizierten Radverkehrsstarken lediglich
zwischen 300 und 700 Radfahrern/Tag. Ursache fur dieses geringere Potenzial ist die deutlich ge-
ringere Siedlungsdichte mit weniger Einwohnern in Verbindung mit den deutlich gro3eren Entfer-
nungen zwischen den Siedlungsbereichen, wodurch das Radfahren fir Pendler erheblich unattrak-
tiver wird.

Bei dem ermittelten Potenzial handelt sich aufgrund der angewandten Methodik um ein absolutes
Mindestpotenzial. Die Nutzergruppen Schuler, Auszubildende, Einkauf und insbesondere der Frei-
zeitverkehr lassen fur den interkommunalen Radweg ein deutlich h6heres Potenzial erwarten.
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Abb. 12: Ubersichtsgrafik Abschétzung der potenziellen Radverkehrsstérken fiir das Prognosejahr 2037
(Radfahrer/Tag im Querschnitt)
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6. Qualitatsstandards der Radwegeverbindung

Alle Verkehrsnetze in Deutschland werden hierarchisch aufgebaut. Grundlage hierfiir sind die Ziele
der Raumordnung und Landesplanung flr die Erreichbarkeit der zentralen Orte. Aus dieser oOrtlichen
Gliederung werden die Verkehrsnetze und Verbindungsfunktionen abgeleitet. Das heil3t die Hierar-
chiestufen eines Verkehrsnetzes beschreiben die ,Wichtigkeit* eines Netzabschnittes fur das jewei-
lige Verkehrssystem in Bezug auf die Qualitat der Erreichbarkeit von Zielen. Infolge dessen werden
bereits flr Netze einheitliche und feste Qualitatskriterien vorgegeben, zunachst unabhéngig von der
Infrastruktur.

FUr den Radverkehr definiert die ,Richtlinie fur integrierte Netzgestaltung“ (RIN) der FGSV die Qua-
litatskriterien und gibt die Einteilung des Radverkehrsnetzes in Hierarchiestufen vor.

) Fahrradfreundliche FlachenerschlieRung auRerhalb bebauter ARl iiberregionale Radverkehrsverbindung
Ay Kommunaler Radverbindungen AR — ARIll__ regionale Radverkehrsverbindung
_>§/<— RADHAUPTVERBINDUNGEN ARIV___ nahrdumige Radverkehrsverbindun
/)<‘-" RADSCHNELLVERBINDUNGEN IRl innergemeindliche Radschnellverbindung

o innerhalb bebauter IR innergemeindliche Radhauptverbindun
. % ] Gebiete IRIV___innergemeindliche Radverkehrsverbindun
g : Gesamt-Radverkehrsnetz IRV innergemeindliche Radverkehrsanbindun

Abb. 13: Netzhierarchie fir Radverkehrsnetze nach RIN

Radschnellverbindungen stellen die hdchste Hierarchiestufe innerhalb des Gesamt-Radverkehrs-
netzes dar. Da sie in der Regel einen hohen Investitionsaufwand bedeuten, ist ihre Einrichtung oft
erst bei hoher zu erwartender Nutzung sinnvoll. Ein Wert von durchschnittlich 2.000 Radfahrern/Tag
ist hier mindestens anzustreben (Quelle: Arbeitspapier ,Einsatz und Gestaltung von Radschnellver-
bindungen®, FGSV). Alternativ sind niedrigere Ausbaustandards gemaf einer Radhauptverbindung
(AR /IR 11) als nachste Hierarchiestufe im Gesamt-Radverkehrsnetz moglich.

Der interkommunale Radweg entlang der S-Bahn Linie S 1 soll eine schnelle kommunenuibergrei-
fende Verbindung fir den Radverkehr darstellen. Daher soll der Radweg mindestens die Funktion
einer Radhauptverbindung einnehmen.

Die Qualitatsstandards wurden auf der Grundlage existenter nationaler sowie internationaler Stan-
dards (u.a. Land NRW, Arbeitspapier der Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und Verkehrswesen),
Machbarkeitsuntersuchungen und Praxisbeispielen erarbeitet und mit dem projektbegleitenden Ar-
beitskreis abgestimmt. Die Qualitatsstandards differenzieren sich in folgende Unterpunkte:

¢ Grundlegende Qualitatsanforderungen,
e Fuhrungsformen auf der Strecke,
e Fuhrungsformen an Knotenpunkten.

Zudem wurden neben den infrastrukturellen Qualitatsstandards ebenfalls Empfehlungen fur die
Komponenten Service und Information zur touristischen Inszenierung der Radwegeverbindung fest-
gelegt. Somit wurde fir den interkommunalen Radweg entlang der S-Bahn Linie S 1 ein einheitli-
ches und harmonisches Ausbaukonzept definiert.
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6.1 Grundlegende Qualitatsanforderungen

Die Qualitatsstandards des interkommunalen Radweges umfassen folgende grundlegenden As-
pekte:

direkte und schnelle Radverbindung,
weitgehende Bevorrechtigung / planfreie Fiihrung an Knotenpunkten,
Breite:

- Minimum: das Begegnen von zwei Radfahrern soll erméglicht werden. Das erfordert eine
Mindestbreite von 2,00 m bzw. von 2,30 m bei einem Lastenrad.

- Bei entsprechender Flachenverfligbarkeit: Das Nebeneinanderfahren von zwei Radfah-
rern und Uberholen soll méglich sein. Dadurch werden Breiten von mindestens 3,30 m
erforderlich.

Fuhrung mit dem FuBRgangerverkehr:

- Minimum: gemeinsame Fuhrung mit FuRverkehr nur auf Abschnitten mit geringem Ful3-
verkehrsaufkommen.

- Bei entsprechender Flachenverfigbarkeit: Trennung zum Ful3gangerverkehr.
steigungsarm,
Belag: hohe Qualitat (i.d.R. Asphalt mit hohen Anforderungen an die Ebenflachigkeit),

Wegweisung nach Hinweisen zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr in Bayern
(Hrsg. Innenministerium Bayern),

innerorts Beleuchtung (auf3erorts wiinschenswert),
regelmaflige Reinigung und Winterdienst,
Freihaltung von Einbauten (Ausnahme Querungshilfen fiir den Ful3verkehr),

Service (evtl. Luftstationen, Rastplatze mit Abstellanlagen, punktuelle Uberdachung als Regen-
schutz, etc.),

stadtebauliche Integration und landschaftliche Einbindung.

6.2 FUhrungsformen auf der Strecke

In Abhangigkeit von den jeweiligen umliegenden Nutzungen und StraRenfunktionen sind folgende
Fuhrungsformen auf der Radwegeverbindung zu realisieren:

Bei separaten Fuhrungen wird der Radverkehr getrennt vom Ful3verkehr gefihrt, beide Verkehrsfla-
chen sind (baulich) zu trennen. Fur den Radweg ist eine Breite von 4,00 m, mindestens aber 3,00 m,
fur den Gehweg je nach FuRgédngeraufkommen mindestens eine Breite von 2,50 m vorzusehen.
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Sofern das Fu3géngerverkehrsaufkommen gering ist, kann eine gemeinsame Fihrung mit dem Ful3-
gangerkehr mdglich sein. Ein separat gefuhrter gemeinsamer Fuf3- und Radweg sollte einen Stan-
dardquerschnitt von 4,00 aufweisen, mindestens jedoch 3,00 m.

Als Fihrungselement kommt beim interkommunalen Radweg ebenfalls der gemeinsame Fuf3- und
Radverkehr mit der Freigabe fur den landwirtschaftlichen Verkehr in Betracht. Auch hier sollte der
Weg madglichst mit einer Breite von 4,00 m ausgestattet werden.

VerkehrsstraBen / separat gefiihrt: ErschlieBungsstrallen:
&
z
Fahrradstrafe ZONE

Radwege Radfahr-
(Einrichtungs-/

Zweirichtungsverkehr) streifen FahrradstraRe

.
.
schaftlicher

Verkehr frei

IS
verkehr

Abb. 14: Fuhrungsformen des Radverkehrs auf der Strecke

Bei stral3enbegleitenden Fihrungen sollte innerorts eine zweiseitige richtungsgetrennte Fihrung
zum Einsatz kommen. Beidseitige fahrbahnbegleitende Radwege/Radfahrstreifen im Einrichtungs-
verkehr sollten diesbeziiglich Breiten von je 2,30 m aufweisen. Zwischen dem Radweg und Kfz-
Fahrbahn ist ein Sicherheitstrennstreifen von mindestens 0,75 m einzurichten.

In innerdrtlichen ErschlieBungsstralRen mit begrenzter Flachenverfugbarkeit kommt als Fuhrungs-
form die FahrradstraRe zum Einsatz, welche gegentber den einmindenden und kreuzenden Er-
schlieBungsstral3en bevorrechtigt gefuhrt wird. Zu Parkplatzen des ruhenden Kfz-Verkehrs sind Si-
cherheitsrennstreifen von 0,75 m Breite einzurichten. Alternativ kann der Radverkehr Gber Tempo
30-Zonen gefihrt werden, ist aber mit einem deutlich geringeren Standard im Vergleich zur Fahr-
radstral3e verbunden. Darlber hinaus ist auf Verkehrsstral3en ebenfalls eine Fihrung tber Schutz-
streifen moglich. Die Schutzstreifen sollten mindestens mit einer Breite von jeweils 1,50 m ausge-
stattet werden.

Ungeeignet sind hingegen eine ungesicherte Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der
Fahrbahn bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von > 50 km/h sowie die untergeordnete Fih-
rung auf fiir den Radverkehr freigegebenen Gehwegen.
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6.3 Fuhrungsformen an Knotenpunkten

Die Ausbildung der Knotenpunkte und Querungsanlagen beeinflusst sehr stark tber die Wartezeiten
und Anhaltevorgange die wahrnehmbare Qualitat der Radwegeverbindung. Ziel ist nach Moglichkeit
eine bevorrechtigte bzw. planfreie Fihrung an Knotenpunkten im Zuge des interkommunalen Rad-
weges. Eine gleichberechtigte Fiihrung an Knotenpunkten, z.B. Lichtsignalanlagen mit gleichen Frei-
gabezeiten fur den Kfz-Verkehr und die Radwegeverbindung, ist Mindeststandard.

In diesem Zusammenhang bedarf es bei der Gestaltung der Knotenpunkte einer besonderen Sorg-
falt. An Knotenpunkten werden grundsatzlich folgende Fuhrungsformen unterschieden:

e planfreie Querung,
- Briicke,
- Unterfihrung,
- Tunnel,
e Querung mit Vorrang Radwegeverbindung, z.B.
- Verkehrszeichenregelung,
- Anrampung / Materialwechsel,
- Furt,
e (gleichberechtigte Querung, z.B.
- Kreisverkehr,

- LSA-geregelt.

6.4 Service- und Information

Neben den infrastrukturellen Standards wurden auch Empfehlungen fir Qualitatsstandards fur die
Komponenten Service und Information abgestimmit.

Folgende Kriterien zur Definition von Service- und Informationselementen werden zugrunde gelegt:

Wegweisung

Ein wichtiger Arbeitsschritt des MalZnahmenkonzeptes des interkommunalen Radweges entlang der
S-Bahn Linie S 1 beinhaltet die Planung / Installation eines einheitlichen Leitsystems. Folgende Kri-
terien sind anzustreben:

e Ausstattung der Radwegeverbindung mit einer einheitlichen zielorientierten Wegweisung geman
den Hinweisen zur wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr in Bayern (Hrsg. Innenmi-
nisterium Bayern),

¢ lineare Wegweisung der Radwegeverbindung,

e eindeutige und einheitliche Kennzeichnung der Route mittels Logo.
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Darlber hinaus sind folgende ergdnzende MaflRnahmen in regelméafigen Abstanden entlang des
interkommunalen Radweges zu empfehlen:

o Rastplatze entlang der Radwegeverbindung,
e Service-Stationen,

¢ Informationstafeln zu Angeboten in den angrenzenden Orten.

1. Einheitliche Fahrradwegweisung Hauptwegweiser
Wegweisende Do v e

Beschilderung fiir den [  Simest uesheitch und besdvinks sch of uf des

Radverkehr in Bayern [ o e, o hotrar

g g snd wenig el
muss es daher sein.die Fahrradwegweisung enhert-
Iich 2u gestaiten.

2.Wegweisung an Radwegen
in Bayern

Die A an Rad-
wegen n Bayem stellt eine Kombination aus zwes

vWMNﬁM@E ¢ C' Stadt 18
Kispesiwtansre o oo &% D - Dorf 8

Das Beschdderungssystem onentert sich am . Merk- ﬂ ?

blatt zur wegweisenden Beschddening #0r den Rad- By emnetz
verkehe - Ausgabe 19987 herausgegeben von der Foe far Ragher
schungsgesedschalt far StraBien- und Verkehrswesen
{FGSV). Davon abweichend sind n Bayem die Schrift,
dhe Ploile und die Symbale grin (RAL - Ne. 6024), E - Dorf 1
&% F - Dorf 4s

Fir de Hauptwegweser siehen die besden GriBen
1000 x 250 i 800 x 200 mm zur Verfigung. im In-
1efesse der Erkennbarkeit it der GroGe 1000 x 250

der Vorzug zu geben. FUr die Zwischerwegweises ist

eine Groke von 250 x 250 mm ausrechend. Fur die . .
Zusatzschidder ist die GroBe 150 x 150 mm erfordes Zwischenwegweiser
lich. Durch die aus Haupt- und Zwisch

wegweisern ist das Beschilkderungssystem relativ kos- Zur Bestatigung der Fahetnchtung
18ngUnstg.

Bayern mobil -

sicher ans Ziel. Das urspringliche fr das Bayemnetz for Radier ent- )
Verkehrssicherhoit 202 ! worfene Beschiderungssystem hat sch in den ver 6 ;
&b &b

gangenen Jahren bewahet und ene Verbreitung erfsh-
ren, die kiinftig noch weiter ausgebaut werden soll.

www.innenministerium bayern.de

Abb. 15: Wegweisende Beschilderung fur den Radverkehr in Bayern (Quelle: Innenministerium Bayern)
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7. Trassenfindung

7.1 Definition potenzieller Streckenabschnitte

Der erste grundlegende Arbeitsschritt bestand in der Definition potenzieller Streckenabschnitte in-
nerhalb des definierten Untersuchungsbereiches, auf denen die kiinftige Radwegeverbindung ge-
fuhrt werden kann. Auf Grundlage einer engen Abstimmung mit den beteiligten Kommunen erfolgte
die Definition der potenziellen Streckenabschnitte. Hierbei erfolgte eine Abfrage bei den Kommunen
mit der Bitte um Mitteilung, wo im jeweiligen Zusténdigkeitsbereich aus Sicht der Kommunen die
Radwegeverbindung konkret verlaufen kdnnte.

Die Ergebnisse dieser Abfrage wurden vom Gutachter zu einem Gesamtkonzept zusammengeflgt.
Auf Teilabschnitten bestand der Wunsch der Kommunen, alternative Streckenfiihrungen im Zuge
der Machbarkeitsuntersuchung zu prifen (vgl. Kapitel 7.3).

Samtliche potenzielle Streckenabschnitte wurden kartiert und anschlieend umfassend vor Ort im
Hinblick auf die Ausgestaltung als Radwegeverbindung untersucht. Folgende Aspekte und Parame-
ter wurden bei der Ortsbegehung aufgenommen sowie mittels Fotos dokumentiert:

e Existenz und Zustand der Verbindung,
e vorhandene Infrastrukturelemente,
e existente Strallenraumquerschnitte,
¢ vorhandene Radverkehrsfiihrungen,
e existente Verkehrsregelungen,
o Maéngel und Gefahrenstellen,
e Zwangspunkte fiir Zugange auf die Radwegeverbindung sowie
¢ punktuelle Konfliktbereiche, wie
- Briicken / Unterfiihrungen und

- niveaugleiche Knotenpunkte mit anderen Infrastrukturnetzen.
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Abb. 16: Ubersichtsplan — Definition potenzieller Streckenabschnitte
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7.2 MalBnahmenkonzept Infrastruktur — Definition der FUhrungsformen
auf den Streckenabschnitten und an Knotenpunkten

Im nachsten Arbeitsschritt erfolgte auf Basis der definierten Streckenabschnitte die Erarbeitung ei-
nes Maflihahmenkonzeptes Infrastruktur mit der Definition der Fihrungsformen auf diesen Strecken-
abschnitten sowie an den Knotenpunkten. Fir die einzelnen Streckenabschnitte erfolgte auf Grund-
lage der definierten Qualitatsstandards fiir die Radwegeverbindung (vgl. Kapitel 6) die Uberprifung,
welche Ausbauelemente in welchem Ausbaustandard in Betracht kommen. Fir die potenziellen
Streckenabschnitte wurden folgende Fuhrungsformen festgelegt:

Fuhrungsform Interkommunaler Radweg Knotenpunkt und Querungsstelle
Streckenabschnitt g “HF planfreie Querung
» Brucke

— Zweirichtungsradweg, selbststandig gefiuhrt * Unterfuhrung

—— Zweirichtungsradweg, stralenbegleitend * Tunnel
Einrichtungsradweg, stral’enbegleitend,
Querung mit Vorrang Interkommunaler

—— Radfahrstreifen Radweg
-------- " Schutzstreifen ;%v_"

« lichtsignalgeregelter Knotenpunkt mit
— Eahrradstraiie Vorrang Hauptverkehrsstralie

p (z.B. Fahrradstrale)

emeinsamer FuR- / Radweg im * Verkehrszeichenregelung
%weirichtungsverkehr, selbststandig gefuhrt

. . + Matenialwechsel / Anrampung
gemeinsamer Full-/ Radwegim - (z.B. separater Radweg an Nebenstraen)
Zweirichtungsverkehr, selbststandig gefuhrt,

Land- und Forstwirtschaftlicher Verkehr frei * Furt
EZ.B. straRenbegleitender Radweg an
gemeinsamer Fulk- / Radweg im inmiindung, die nicht signalisiert ist)

Zweirichtungsverkehr, straltenbegleitend

beidseitiger gemeinsamer Ful- / Radweg im gleichberechtigte Querungsstelle
Einrichtungsverkehr, straenbegleitend %%:

» Kreisverkehr

Gehw_eg Radfahrer frei im . L
Zweirichtungsverkehr, straRenbegleitend » lichtsignalgeregelter Knotenpunkt

beidseitiger Gehweg, Radfahrer frei im
Einrichtungsverkehr, stralenbegleitend

n:|| ‘IE,\ unterordnete Querungsstelle
=i

— Mischverkehr, zul. V=30 km/h

» vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

Abb. 17: Fuhrungsformen der Radwegeverbindung auf Streckenabschnitten und an Knotenpunkten

Zur Entscheidungsfindung bei der Auswahl der Fihrungsform flr den jeweiligen Streckenabschnitt
wurde eine einheitliche Vorgehensweise angewandt.

Ziel war es, die entsprechende Fuhrungsform im héchsten Ausbaustandard fir den geforderten
Qualitatsstandard des interkommunalen Radweges zu realisieren. Zur Umsetzung dieses Aus-
baustandards bedurfte es in der Regel einer Umverteilung der zur Verfiigung stehenden Flachen im
vorhandenen StralRenraum. Bei stral3enbegleitenden Radwegen erfolgte dies durch Umverteilung
der Flachen in den Nebenanlagen (Radweg, Gehweg, Pflanzbeete/-streifen, Parkplatze) und/oder
mittels einer Reduktion der Kfz-Fahrstreifen(-breite) auf Regel- bzw. Mindestmal3. Bei einem selb-
standig gefuihrten Radweg erfolgte zunachst die Flachenumverteilung im vorhandenen Querschnitt
(Wirtschaftsweg, Bankette etc.) bevor gegebenenfalls eine notwendige Flachenerweiterung mittels
Grunderwerb geprift wurde.
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Erst im Anschluss an diese Prifung wurde bei eingeschrankter Flachenverfigbarkeit der vermin-
derte Ausbaustandard fiir die Radwegeverbindung angesetzt, indem z. B. bei einer selbstdndigen
Fuhrung die Breite des Radweges auf 3,00 m vermindert wurde.

Konnten auch diese Ausbaustandards nicht durchgehend angewandt werden, wurde eine Fiihrungs-
form gewahlt, die nicht den definierten Qualitatsstandards entspricht. Dies umfasst beispiels-
weise die Fuhrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn bei einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h.

Neben der Fuhrung auf linearen Abschnitten ist fir eine hohe Qualitat der Radwegeverbindung und
ein zugiges Vorankommen ebenfalls die Fiihrung an Knotenpunkten von hoher Bedeutung. Die Que-
rung an Knotenpunkten umfasst die folgenden Fihrungsformen:

e planfreie Querung,

Briicke,

Unterfihrung,

Tunnel,

¢ Querung mit Vorrang Radwegeverbindung (z. B. Verkehrszeichenregelung, Anrampung, Furt),
e (gleichberechtigte Querung (z. B. Kreisverkehr, lichtsignalgeregelter Knoten),

e untergeordnete Querung (z.B. bauliche Querungshilfe)

Machbarkeitsstudie Interkommunaler Radweg entlang der S-Bahn Linie S1 - Datenblatt Streckenabschnitte Gesamt 10.02.2020
N Beleuchtung | Grunderwerb .
Kennung. Linge Bestand Planung MaBnahmenorm | >** aemcf e eoren, | Kostenschitzung

[Josef-Frankl-strake Landes- zul. V.= 30 km/h Ausbau im

FMOL  [von: Walter-Sedimayr-Platz hauptstadt 300 [05:6.2,6;2RR2,65GR3,4:72,1;FB 67 ;P21 | CNeTietungsradweg, strafienbegleitend vorhandenen nein nein 180.000,00€

05:G 2,6 ZRR 3,03 GR3,0;P 2,1 FB6,7;P2,1; GR 2,1 GRF 2,7

bis: SchaarschmidtstraBe Miinchen StraRenraum
oser-Frankl-strage Landes-

FM02  |von: Schaarschmidtstrage hauptstadt 140 zul. V. = 50 km/n Ffm.: Mischverkehr bef zul. V =30 km/h Markierung / nein nein 700,00€

Q5:G19;FB7,0;6R22;629 05:G1,9;F87,0;GR2,2;629 Beschilderung g

bis: LerchenstraRe Miinchen
erchenstrae Lendes- Tempo 30-Zone Ffm.: Fahrradstrake, Kfz frei Markierung / i

FM03.Jvon: Josef-Frankl-strafe hauptstadt 200 05:G2,3;F34,8;G2,0 05:G2,3;FB4,8;G2,0 Beschilderung nemn nein 13.000,00 €
bis: Dulferstrake Minchen
erchenstrae Londes- Tempo 30-Zone Ffm.: Fahrradstrake, Kfz frei Markierung / i

FMosvon: Dulferstraée hauptstadt s Q5:P2,6;FB55;G2,1 Q5:P2,6;5T0,5;F85,0;G2,1 Beschilderung nemn nein 11.375,00€
bis: HerbergstraBe Manchen
Pflaumstratie Londes- Tempo 30-Zone Ffm.: Fahrradstrake, Kfz frei Markierung / . )

FMOS _fvon: Herbergstrae hauptstadt 140 |0 875615 05 G20: 872 : 01 seschiderung nein nein 9.100,00€
bis: Feldmochinger StraBe Minchen
Feldmochinger Strafe (5t2342) Staatliches 2ul. V. = 50 km/h Ffm.: Zwelirichtungsradweg, straRenbegleitend X . X

FMO6von: Pflaumstrae Bauamt 100 asi62,2;786,6:5T05; 28R 2,2;62,0 0S:G2,2;F86,6,5T0,5;ZRR2,2;G 2,0 feine e nemn o00€
bis: HausNr. 416
Feldmochinger Strafe (5t2342) Staatliches 2ul. V. = 50 km/h Ffm.: Zweirichtungsradweg, strakenbegleitend Markderung /

FMO7fvon: Haus-Nr. 416 Bauamt s Q5:62,2;F86,6;5T0,5;ZRR2,2;62,0 0S:G 1,6, GR1,8;9 2,0, F86,6;ST04;ZRR30;G L8 Beschilderung nem nemn 47500€
bis: Ende Bebauung
Feldmochinger StraRe (5t2342) rastiches 2l v.= 70 kmfh Ffm.: Gemeinsamer FuB-/Radweg im Zweirichtungsverkehr, pusba

MO8 [von: Ende Bebauung et 10 | ra6.6: 6R 505 FHR 255 GR 0 straBenbegleitend vorhandener weg ja nein 65.875,00 €
bis: Hohe Gartnerei 05: GR; FB6,6; GR5,0; F+R4,0;GRLS
Feldmechinger SVE’?E (st2342) Staatliches 2ul. V. =70 km/h Ffm.: Gemeinsamer FuB-/Radweg im Zweirichtungsverkehr, Aushau

FM09. - van: Hahe Gartnerel Bauamt 85 QS:GR; FB6,6;GR5,0; FHR 2,5 straenbegleitend vorhandener Weg 2 nein 8181250 €
bis: Unterfulhrung BAB99 Q5: GR:FB6,6;GR3,5; F+R4,0
Feldmochinger Strake (5t2342) raatiches 2l v.= 70 kmfh Ffm.: Gemeinsamer FuB-/Radweg im Zwairichtungsverkehr, pusba

FMLO0  [von: Unterfuhrung BAB99 ot 85 | a0 GRA0 FR2S straBenbegleitend vorhandener Weg ja nein 124312,50€
bis: stadtgrenze TEOOIORAD S Q5: GR:FB6,6;GR2,5; F+R4,0
St2342 Fm.: FUB-/Radweg im Zweirichtung; 3

0501 |von: Gemeindegrenze St::\:‘;:fi 515 ;us‘: ;R: 7FDB :r;/hm c0.rRas straRenbegleitend tha”:‘;:’;"r we ja nein 109.437,50 €
bis: Unterfihrung BAB92 TORITEOOGIORAD TR A 05: GR;FB6,6; GR2,5; FHR4,0 e
Sonnenstrage Gemeinde Fm.: FuR-/Radweg im Zweirichtung; .,

0502 [von: Unterfuhrung BAB92 Ober- 1.440 Zu‘:v =70 km/h . strakenbegleitend Ausbau ja nein 306.000,00 €
bis: Kreisverkehr sehleiBheim QS:GR;FB6,6;GR40; R 25 QS: GR; FB6,6;GR2,5; F+R4,0 vorhandener Weg
Sonnenstrage Gemeinde Fm.: FuR-/Radweg im Zweirichtung; ., “Ausbau im

0502 |von: Kreisverkehr ober- 2gs  |MhV.=0km/h . straBenbegleitend vorhandenen nein nein 327.750,00€
bis: Haus-Nr. 6 schleigheim 05:GR;FB62;GR26; PR 27 0S: GR; FB6,2; 5T 0,75 ; F4R 4,55 StraBenraum
Sonnenstrage Gemeinde Fm.: FUR-/Radweg im Zweirichtung; ., “Ausbau im

0504 |von: Haus-Nr. 6 Ober- 155 |MV-=S0km/h . straBenbegleitend vorhandenen nein nein 158.875,00€
bis: schonleutnerstrae schleiRheim QS:FHR25;GRS,8;FBT;OR21IMR2T | g pap2,5; GR5,8;FB9,7; ST 0,75 FR 4,05 StraRenraum
Sonnenstrage Gemeinde Ffm.: Gemeinsamer FuE-/Radweg im Zweirichtungsverkehr, “Ausbau im

0505 |von: schonleutnerstrage Ober- 25 |Ve=S0km/n . straBenbegleitend vorhandenen nein nein 295312,50€
bis: Dachauer Strage (8471) schleigheim 05:GR;FBO7;GR25; PR 19 Qs: F+R 2,5 GR 5,8 FB 9,55 5T 0,75 ; F4R 4,0 StraBenraum
Feierabendstraie Gemeinde Ffm.: Gehweg, Radfahrer frei im Zweirichtungsverkehr,

0506 |von: Dachauer Strake (8471) Ober- 10 [ Ve=SOkm/ straBenbegleitend keine nein nein 000€
bis: Haus-Nr. 19b schleiBheim 05:GRF18;FB 68, GRF 21 |Qs: GRF 1,8 ; FB 6,8; GRF 2,1

Abb. 18: Beispiel eines Datenblattes fiir Streckenabschnitte
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Abb. 19: Ubersichtsplan — MaBnahmenkonzept Infrastruktur

Ziel ist es, die Radwegeverbindung moglichst mit planfreien Querungen oder Querungen mit Vor-
rang des Radverkehrs zu realisieren.

Im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung wurde fiir alle potenziellen Streckenabschnitte sowie
Knotenpunkte eine geeignete Fiihrungsform definiert und in einem Ubersichtsplan dargestellt. In
Erganzung zu den Ubersichtsplanen wurden Datenbléatter fur Streckenabschnitte und Knotenpunkte
angefertigt. In diesen Datenblattern sind alle wichtigen Informationen zum Bestand sowie zur Pla-
nung inklusive Kostenschéatzung enthalten.
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7.3 Gegenulberstellende Bewertung von Varianten der Streckenflihrung

In dem abschlie3enden Arbeitsschritt der Trassenfindung wurde zur Ermittlung einer Vorzugsvari-
ante der Streckenfiihrung eine differenzierte Bewertung vorgenommen. Ziel war es, aufbauend auf
einer gegenuberstellenden Bewertung der auf Teilabschnitten noch vorliegenden alternativen Stre-
ckenfUhrungen eine Vorzugsvariante fur die Streckenfiihrung auszuwahlen. Insgesamt waren auf
der betrachteten Relation zwei grundlegende Streckenfiihrungen gegenuberstellend zu bewerten.

Es handelte sich dabei zwischen Miinchen-Feldmoching und Neufahrn bei Freising um eine Stre-
ckenfuhrung westlich bzw. nordwestlich der S-Bahnlinie (Variante 1). Alternativ hierzu wurde eine
Streckenfiihrung 6stlich bzw. studdstlich der S-Bahnlinie (Variante 2) geprift. In der Stadt Unter-
schleiRheim besteht im Bereich des Knotenpunktes DieselstraRe die Moglichkeit einer Uberleitung
auf die jeweils andere Variante, sodass bei der Bewertung zwei Teilabschnitte gebildet wurden. Es
handelte sich dabei somit um die Teilabschnitte Miinchen-Feldmoching bis Unterschlei3heim sowie
Unterschleil3heim bis Neufahrn bei Freising.

Teilabschnitt
UnterschleiRheim— Neufahrn

ariante 1
nordwestlich

Varignte
) / siidostlich S-Bahn {
A

Teilabschnitt
M-Feldmoching — Unterschleilheim
Variante 1

2]
L 1 ‘
westlich S-Bahn =Y

/s

Variante 2
ostlich $-Bahn

Abb. 20: Ubersichtsplan Teilabschnitte mit alternativen Streckenfiihrungen
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Die Grundlage zur Prifung und Bewertung der alternativen Streckenfiihrungen bildet ein Bewer-
tungsraster. Die folgenden Bewertungskriterien wurden in das Raster aufgenommen:

¢ Einhaltung der definierten Qualitatsstandards fir die Radwegeverbindung:
- Einhaltung der definierten Zielwerte:
o FlUhrung auf Streckenabschnitten,
o FuUhrung an Knotenpunkten,
e Lange/Direktheit:
- Streckenlange,
- Zeitverluste,
¢ Netzzusammenhang Quell- und Zielpunkte/Multimodalitat:
- Bedeutung der jeweiligen Route fur den Alltags- und Freizeitverkehr,
- Anbindung/Integration in das landesweite/regionale/kommunale Radverkehrsnetz,

- Anbindung von wichtigen Quell- und Zielpunkten (Arbeitsplatzschwerpunkte, Schulen,
Freizeitziele etc.),

- Verkniipfung mit SPNV/OPNV (Bahnhofe, Haltestellen etc.),
- Verknipfung mit dem MIV (Pendlerparkplatze, Carsharing o. a.),
o Zusammenspiel mit anderen Verkehrsarten:
- flieRender Kfz-Verkehr,
- ruhender Kfz-Verkehr,
- FuRRgangerverkehr,
¢ Betroffenheit 6kologischer Belange,
e Erlebbarkeit von stadtebaulichen Raumen/stadtebauliche Qualitaten,
o Gender-Aspekte: soziale Kontrolle/Angstfreiheit,
¢ notwendiger Flachenerwerb,
e Kosten.

Fir die definierten Teilabschnitte mit alternativen Streckenfiihrungen wurden diese Kriterien gepruft
und ausgewertet. Hierbei wurde fur jedes Einzelkriterium eine Beurteilung in Form von sehr positiv,
positiv, neutral oder negativ (++ / + / o / -) vorgenommen, fir die eine entsprechende Punktzahl
vergeben wurde (++ =3/ + =2/ 0 =1/ - =0). Die Beurteilung erfolgte im direkten Vergleich der
Streckenfiihrungen und im Verhéltnis zueinander.

In einem weiteren Arbeitsschritt wurde eine Gewichtung der Einzelkriterien anhand eines Faktors
durchgefihrt, um die Bedeutung einzelner Kriterien zu betonen. In diesem Zusammenhang wurden
folgende drei Kategorien definiert:
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o Kriterium ,bedeutend” (Faktor 2),
o Kriterium ,sehr bedeutend” (Faktor 3),
o Kriterium ,Uberaus bedeutend” (Faktor 5).

Das einzige Kriterium von Ubergeordneter Bedeutung ist die Einhaltung der Qualitatsstandards fur
die interkommunale Radwegeverbindung. Den Kriterien Soziale Kontrolle und Stadtebauliche Qua-
litaten/Erlebbarkeit wurde hingegen die Gewichtung ,bedeutend” zugewiesen. Alle tbrigen Kriterien
sind ,sehr bedeutend®.

Kriterien Bedeutung Faktor
Einhaltung Qualitatsstandards Uberaus bedeutend 5
Lange / Direktheit sehr bedeutend 3
Netzzusammenhang/ Quell- und Zielpunkte sehr bedeutend &
Betroffenheit 6kologischer Belange sehr bedeutend &)
Zusammenspiel mit dem flieBenden Verkehr sehr bedeutend )
Zusammenspiel mit dem ruhenden Kfz-Verkehr sehr bedeutend 3
Zusammenspiel mit dem FuRgangerverkehr sehr bedeutend 3
erforderlicher Flachenerwerb sehr bedeutend 3
Gender-Aspekte — Soziale Kontrolle bedeutend 2
Stadtebauliche Qualitaten / Erlebbarkeit bedeutend 2
Kosten sehr bedeutend 3

Abb. 21: Gegenuberstellende Bewertung alternativer Streckenfilhrungen — Gewichtung Einzelkriterien

Teilbereich Minchen-Feldmoching — UnterschleiRheim

Fir den Teilabschnitt Miinchen-Feldmoching — UnterschleiRheim ergab die gegentiberstellende Be-
wertung der beiden alternativen Streckenfihrungen, dass die Variante 1 mit der Streckenflhrung
westlich der S-Bahnlinie die deutlich gréReren Potenziale zur Realisierung des interkommunalen
Radweges auf der betrachteten Relation birgt. Auschlaggebende Kriterien fir diese Vorzugsvariante
sind

e die Einhaltung der Qualitatsstandards,
e Lange und Direktheit,

e sowie die Anbindung von Quell- und Zielpunkten bzw. der Netzzusammenhang.
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Teilbereich UnterschleiBheim — Neufahrn bei Freising

Auf dem Teilabschnitt UnterschleiRheim — Neufahrn bei Freising bietet die Variante 1 mit der Stre-
ckenfuhrung nordwestlich der S-Bahnlinie ebenfalls die gro3eren Potenziale hinsichtlich eines inter-
kommunalen Radweges auf dieser Relation. Auschlaggebende Kriterien fir diese Vorzugsvariante
bilden

¢ die Einhaltung der Qualitatsstandards,
e der Netzzusammenhang,
o das Zusammenspiel mit anderen Verkehrsarten

e sowie der erforderliche Flachenerwerb.

Variante 1 — westlich S-Bahn Variante 2 — 6stlich S-Bahn

Kriterien
Wertung Punkt Faktor Ergebnis || Wertung Punkt Faktor Ergebnis

Einhaltung Qualitatsstandards 2 5 10 2 5 10
Lange / Direktheit 1 3 3 2 3 6
Netzzusammenhang / Quell- und Zielpunkte 2 3 6 2 3 6
Betroffenheit dkologischer Belange @ 0 3 0 @ 0 3 0
Zusammenspiel mit dem flieRenden Verkehr 2 3 6 @ 0 3 0
iﬁ;z:/n;r:;::?mel mit dem ruhenden 5 3 6 1 3 3
e e I R
erforderlicher Flachenerwerb 2 3 6 @ 0 3 0
Gender-Aspekte — Soziale Kontrolle 1 2 2 @ 0 2 0
Stadtebauliche Qualitaten / Erlebbarkeit 1 2 2 2 2 4
Kosten ® 0 3 0 1 3 3
Gesamtbewertung 15 47 12 38

Abb. 22: Bewertungsraster fur den Vergleich der Streckenfiihrungen — Teilabschnitt Minchen-Feldmoching
bis Unterschlei3heim

Somit stellt die Streckenflihrung westlich bzw. nordwestlich der S-Bahnlinie zwischen Minchen-
Feldmoching und Neufahrn bei Freising im Hinblick auf die Ausgestaltung eines interkommunalen
Radweges die Variante mit den gréf3ten Potenzialen dar. Die Streckenfiihrungen 6stlich bzw. sid-
Ostlich der S-Bahnlinie sollten allerdings maf3gebliche Bestandteile in den Radverkehrsnetzen der
Kommunen Oberschleil3heim, Unterschleilheim, Eching und Neufahrn bei Freising darstellen. Sie
bilden wichtige Routen innerhalb sowie zwischen diesen Kommunen. Eine fahrradfreundliche Aus-
gestaltung dieser kommunalbedeutsamen Strecken ist in diesem Zusammenhang empfehlenswert.

Die detaillierten Einzelergebnisse der gegenuberstellenden Bewertung der alternativen Strecken-
fuhrungen finden sich im Anhang 8 — Fachvortrag , 3. Arbeitskreissitzung®.
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7.4 Empfehlung einer Vorzugsvariante der Streckenfihrung

Auf Grundlage des Trassenfindungsprozesses erfolgte die abschlieRende Empfehlung einer Vor-
zugsvariante der Streckenfiihrung. Nachfolgend wird die favorisierte Streckenflihrung westlich bzw.
nordwestlich der S-Bahnlinie im Verlauf beschrieben:

Den sudlichen Startpunkt des interkommunalen Radweges bildet der S-Bahn-Haltepunkt in Min-
chen-Feldmoching. Der interkommunale Radweg fuhrt in Feldmoching zunéchst Uber die Josef-
Frankl-Stral3e, bevor er anschlieRend in die Lerchenstral3e abzweigt und durch die Tempo 30-Zone
bis zur Feldmochinger StraRe (St 2342) verlauft. Uber die StaatstralRe fiihrt der Radweg im weiteren
Verlauf von Feldmoching bis nach OberschleiZheim.

In der Ortslage von Oberschleil3heim verlauft die Streckenfuihrung zuné&chst tber die Sonnenstralie
bis zur Dachauer Stral3e (B 471). Nordlich der B 471 fuhrt der Radweg innerhalb der Ortslage Ober-
schleilBheims weiter Uber die Achse Feierabendstrale — Mittenheimer Stral3e — Mittenheim. Entlang
der Landshuter Stral3e erfolgt die Verbindung zwischen der Gemeinde Oberschleilheim und der
Stadt Unterschlei3heim.

In der Stadt Unterschleil3heim zweigt der interkommunale Radweg von der Landshuter Stral3e in die
HauptstralRe ab. Auf dem stdlichen Teilabschnitt der Hauptstraf3e fihrt der Radweg zunachst durch
die GrUnanlage Uber einen separat gefuihrten gemeinsamen Ful3- und Radweg bis zum Minchner
Ring. Nordlich des Minchner Rings ist die HauptstralRe als Verkehrsstral3e ausgestaltet mit einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Uber die als Tempo 30-Zone ausgewiesene StraRe
Beim Pfarracker zweigt der interkommunale Radweg in Richtung Carl-von-Linde-Stral3e ab. Der wei-
tere Verlauf in der Ortslage Unterschlei3heims fiihrt Gber die Verkehrsstral3e Carl-von-Linde-Stral3e
bis zum Neuhofweg. Uber diese ErschlieBungsstrale erfolgt der Anschluss an die Wegeverbindung
westlich entlang der S-Bahnlinie. Der Parallelweg entlang der Bahnlinie verbindet die Stadt Unter-
schleiBheim mit der Gemeinde Eching.

In der Gemeinde Eching verlauft die Streckenflihrung weiterhin unmittelbar entlang der Bahnlinie
am S-Bahn-Haltepunkt vorbei Uber den Bahnweg. Nordlich des S-Bahn-Haltepunktes geht die Stre-
ckenfuhrung Uber den Wirtschaftsweg westlich der Bahnlinie in Richtung der Gemeinde Neufahrn
bei Freising. Die Verbindung zwischen Eching und Neufahrn wird im Zuge des interkommunalen
Radweges durch diesen Parallelweg zur Bahn hergestellt.

In der Ortslage von Neufahrn bei Freising verlauft der Radweg zunachst entlang der Bahnlinie bis
zum S-Bahn-Haltepunkt. Hier zweigt der interkommunale Radweg in die Massenhausener Stral3e
ab. Im Anschluss fuhrt der Streckenverlauf innerhalb der Tempo 30-Zone tber die ErschlieBungs-
achse Massenhausener Strale — Moosmilhlenweg — Am Hochacker. Im Anschluss wird der inter-
kommunale Radweg wiederum entlang der S-Bahnlinie in Richtung der Stadt Freising gefihrt.

Im Stadtgebiet Freising wird die Ortschaft Pulling in die Streckenfihrung des Radweges integriert.
In der Ortslage fiihrt der Radweg zunadchst von Stiden kommend iber die Theodor-Scherg-Stralie,
bevor er in die Pullinger HauptstraRe abzweigt. Von der Pullinger Hauptstr. geht es weiter tber die
Durnecker Str. in Richtung Bahnlinie. Der letzte Teilabschnitt verlauft von der Ortslage Pulling Giber
den Weg (Durnecker Str.) westlich der Bahnlinie in Richtung Freising. Uber den Weg Feldfahrt erfolgt
der unmittelbare Anschluss des interkommunalen Radweges an die Westtangente in Freising.
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Abb. 23: Impressionen der Streckenflihrung der Vorzugsvariante
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Alternative Streckenfliihrung dstlich der Bahnlinie

Die abgestimmte alternative Streckenflihrung 6stlich bzw. siiddstlich der S-Bahnlinie zwischen Mun-
chen-Feldmoching und Neufahrn bei Freising sieht wie folgt aus:

In Minchen-Feldmoching verlauft die Alternativroute vom S-Bahnhaltepunkt tber die Raheinstralie
in Richtung Norden. Im weiteren Verlauf fihrt die Alternativroute tber parallel zur Bahnlinie verlau-
fende Wirtschaftswege bis nach Oberschleil3heim. In der Gemeinde OberschleiRheim verlauft die
Streckenfiihrung Uber die Ferdinand-Schulz-Allee am deutschen Museum Flugwerft vorbei und an-
schlie3end uber die Effnerstralie bis zur Freisinger Strafl3e (B 471). Die Effnerstral3e soll zukuinftig
als FahrradstraRe ausgestaltet werden. Uber die Mittenheimer StralRe und die RotdornstralRe erfolgt
in OberschleiBheim die Anbindung des S-Bahnhaltepunktes. Eine komfortable Verknlpfung zwi-
schen Alternativroute und interkommunalem Radweg soll zuklnftig Gber eine neue Geh- und Rad-
unterfihrung der B 471 sudlich des Schlosskanals erfolgen.

Die Verbindung zwischen Oberschlei3heim und Unterschleilheim erfolgt Gber einen 6stlich der
Bahnlinie verlaufenden Wirtschaftsweg. In der Stadt Unterschleil3heim erfolgt die Streckenfiihrung
Uber die Achse ValerystraRe — Robert-Schuman-Stral3e — Raiffeisenstralle bis zum Knotenpunkt
Dieselstrafl3e. Im nordlichen Bereich UnterschleiRheims erfolgt die Weiterfihrung der Alternativroute
Uber die ErschlieSungsachse FriedhofstralRe — Siedlerstral3e bis zum Hollerner Weg. Die Anbindung
zum interkommunalen Radweg westlich der Bahnlinie erfolgt tber die Querspangen im Bereich der
Unterfihrung BezirksstralRe/Dieselstral3e, stdlich der B 13 mittels der Sudlichen Ingolstadter Stral3e
sowie nordlich der B 13 Giber den Weg zwischen Hollerner Straf3e und Hollerner Weg auf dem Gebiet
der Gemeinde Eching.

UnterschleilZheim und Eching werden tber den Hollener Weg und die Hollerner Stral3e verbunden.
In der Gemeinde Eching fuhrt die Alternativroute tUber die Untere Hauptstraf3e in Richtung Neufahrn
bei Freising. In der Gemeinde Neufahrn erfolgt die Weiterfiilhrung tUber diese Verkehrsachse Echin-
ger StralRe — Grinecker Stral3e bis zum Kreisverkehr am Kurt-Kittel-Ring. Hier zweigt die Alternativ-
route in Richtung Norden ab und fihrt Gber den Kurt-Kittel-Ring bis zum Galgenbachweg. Im An-
schluss wird die Route Uber die Wegeverbindung durch den Sport- und Freizeitpark Neufahrn bis
zur Bahnlinie gefihrt. Uber parallel gefuhrte Wirtschaftswege sudostlich der Bahnlinie erfolgt die
Weiterflihrung bis zur Gemeindegrenze. Die Ankniipfung an den interkommunalen Radweg erfolgt
mittels der existenten Uberfiihrung der Bahnlinie in Hohe der Grenze zur Stadt Freising. Weitere
Anbindungen zum interkommunalen Radweg westlich der Bahnlinie liegen in Eching und Neufahrn
Uber die Querspangen Paul-Kasmaier-Strafl3e und Bahnhofstral3e vor.
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8. Darstellung der Vorzugsvariante der Streckenfiihrung

8.1 Steckbriefe Vorzugsvariante

Ziel war es, den gesamten favorisierten Streckenverlauf mit allen zu ergreifenden MaBhahmen im
Entwurf vorliegen zu haben. In diesem Zusammenhang erfolgte auf der Grundlage der umfangrei-
chen Bestandsaufhahme im abschliel3enden Arbeitsschritt eine detaillierte Beschreibung und Mal3-
nahmendarstellung der ausgewahlten Trassenfuhrung. In diesem Zusammenhang wurden die ein-
zelnen Trassierungsabschnitte des interkommunalen Radweges in Form

e von ausfuhrlichen Steckbriefen dokumentiert,
e die Fuhrungsformen im Lageplan visualisiert und
¢ zu einem MalRRnahmenkataster zusammengefasst.

Die Steckbriefe finden sich in der Anlage.

n n
ifl) n i) n
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8.2 Statistik Vorzugsvariante

Lange

Die Vorzugsvariante der Streckenfiihrung weist insgesamt eine Lange von 26,810 km auf.

Fuhrungsform auf Streckenabschnitten

Fuhrungsform des Radverkehrs Streckenlange [m] Anteil [%]

Gem. Ful3- und Radweg,
Land- und forstwirtschaftlicher | selbststandig gefthrt 10.190 38,0
Verkehr frei

selbststandig gefthrt 950 3,5
Gem. Fu3- und Radweg

straRenbegleitend 5.260 19,6
Zweirichtungsradweg straRenbegleitend 1.135 4,2
FahrradstralBe 6.395 23,9
Schutzstreifen 1.200 45
Gehweg, Radfahrer frei 210 0,8
Mischverkehr
bei zul. V. =30 km/h 1.470 55

Summe 26.810 100,0

Tab. 1: Vorzugsvariante — Filhrungsformen auf Streckenabschnitten

Der separat gefilhrte gemeinsame FufR- und Radweg nimmt mit Abstand den héchsten Anteil der
Fuhrungsformen auf der favorisierten Streckenfiihrung des interkommunalen Radweges entlang der
S-Bahnlinie ein. Auf einer Streckenlange von ca. 10.190 m wird diesbeziglich der land- und forst-
wirtschaftliche Verkehr freigegeben, was einem Anteil von 38,0 % an der Gesamtstrecke entspricht.
Auf weiteren ca. 950 m (3,5 %) erfolgt keine Freigabe dieser Fahrzeuge auf den gemeinsamen Fuf3-
und Radwegen. Eine stral3enbegleite gemeinsame Fihrung des Rad- und FuRgangerverkehrs er-
folgt auf einer Streckenldnge von ca. 5.260 m, was einem Anteil an der Gesamtstrecke von 19,6 %
entspricht. Es handelt sich hierbei in erster Linie um die Flihrung entlang der St 2342. Auf weiteren
ca. 1.135 m (4,2 %) wird der Radverkehr straRenbegleitend auf einem Zweirichtungsradweg gefihrt.

Die Fuhrungsform der Fahrradstral3e nimmt mit 23,9 % (6.296 m) ebenfalls einen sehr hohen Anteil
an der Gesamtstrecke des interkommunalen Radweges ein. Darlber hinaus soll der Radverkehr auf
der Carl-von-Linde-Stral3e in der Stadt Unterschlei3heim auf einer Lange von ca. 1.200 m (4,5 %)
Uber beidseitige Schutzstreifen gefuhrt werden.

Insgesamt kann auf dem interkommunalen Radweg entlang der S-Bahnlinie hinsichtlich der Quali-
tatsstandards ein hoher Ausbaustandard erreicht werden. Nur auf wenigen Teilabschnitten mussten
deutliche Abweichungen von den angestrebten Standards vorgenommen werden. So muss auf ei-
nem kurzen Teilabschnitt der Feierabendstral3e (210 m / 0,8 %) in der Gemeinde Oberschleil3heim
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infolge fehlender Flachenverfiigbarkeit der vorhandene Gehweg fir den Radverkehr freigegeben
werden. Zudem muss der Radverkehr auf einer Streckenléange von ca. 1.470 m (5,5 %) im Misch-
verkehr auf der Fahrbahn bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h gefuhrt werden,
da der vorhandene Straf3enraum hier keine Integration von Radverkehrsanalgen zul&sst. Es handelt
sich hierbei beispielsweise um einen Teilabschnitt der Hauptstral3e in der Stadt Unterschleil3heim
sowie um die Pullinger HauptstralRe in der Ortslage von Pullingen (Stadt Freising).

Fihrungsform an Knotenpunkten

Auf der favorisierten Streckenfiihrung des interkommunalen Radweges liegen insgesamt 97 Kno-
tenpunkte. Dabei handelt es sich um 11 planfreie Querungsstellen (11,4 %) in Form von Briicken
und Unterfihrungen an linearen Hindernissen. An 82 Querungsstellen (84,5 %) erhalt die Radwege-
verbindung Vorrang z.B. mittels Verkehrszeichenregelung, Furten etc. Somit kann der interkommu-
nale Radweg an 95,9 % der Knotenpunkte planfrei oder bevorrechtigt gefihrt werden. An lediglich
4 Knotenpunkten erfolgt eine gleichberechtigte Fiihrung der Radwegeverbindung (4,1 %) beispiels-
weise mittels Lichtsignalregelung.

Kosten

Bei der Kostenschatzung der Einzelmaf3nahmen wurden Pauschalwerte in Ansatz gebracht beru-
hend auf Erfahrungswerten aus vergleichbaren Projekten.

Die Gesamtkosten zur Realisierung der infrastrukturellen MaRnahmen der favorisierten Strecken-
fuhrung liegen bei ca. 11.330.000 €. Davon entfallen rund 9.820.000 € auf die Realisierung der Stre-
ckenabschnitte. Aufgrund der hohen Dichte an linearen Hindernissen entfallen weitere ca. 1.510.000
€ auf die Umsetzung der Knotenpunkte. Damit betragen die Kosten bezogen auf die Gesamtstrecke
ca. 0,42 Mio. €/km.

Die ermittelten Kosten der favorisierten Streckenfiihrung kénnen sich z.B. in Abhangigkeit vom Zu-
stand existenter Ingenieurbauwerke, der Ausstattung der Radwegeverbindung, der Vorsehung von
kunstlerischen Aspekten sowie weiteren unvorhersehbaren Baukosten ggf. noch &ndern.
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9. Umsetzungshorizonte — Festlegung von Planungsprioritaten

In einem né&chsten Arbeitsschritt bedurfte es der Festlegung von Planungsprioritaten zur Umsetzung
des interkommunalen Radweges entlang der S-Bahnlinie S1. Diese Arbeiten bilden die Grundlage
fur den anstehenden Prozess, welcher sich in eine Planungsphase, die konkrete Umsetzungs- und
Bauphase und die eigentliche Nutzung der fertiggestellten Radwegeverbindung gliedert.
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Abb. 25: Ubersichtsplan siidlicher Bereich — Festlegung von Planungsprioritaten
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Die Realisierung des interkommunalen Radweges in der Nordallianz basiert auf zahlreichen Einzel-
maflnahmen. Zwangslaufig kdnnen nicht alle Einzelmafinahmen in einem kurzen Zeitraum umge-
setzt werden. Daher bedarf es einer Festlegung von Planungsprioritaten. Nach einer Abstimmung
mit dem projektbegleitenden Arbeitskreis wurde eine entsprechende Prioritatenreihung festgelegt.
In diesem Zusammenhang erfolgt eine Einteilung der Mal3nahmen in folgende Planungsprioritaten:

o Kurzfristige Mainahmen (Realisierungszeitraum in den nachsten 5 Jahren),

¢ Mittel- und langfristige MaRnhahmen (Realisierungszeitraum tber 5 Jahre hinaus).

9.1 Kurzfristige Mal3Bhahmen

Zum kurzfristigen Realisierungskonzept sind MaRnahmen zuzuordnen, die in den nachsten 5 Jahren
umgesetzt werden kdnnen. Hierzu zahlen in erster Linie markierungs- und beschilderungstechni-
sche MalRnahmen, wie beispielsweise bei der Umsetzung von Fahrradstraen. Darlber hinaus kén-
nen auch bauliche MaRnahmen mit geringerem Aufwand dem kurzfristigen Mal3nahmenkonzept zu-
geordnet werden kénnen. Ebenso sind MalRnahmen zur deutlichen Erh6hung der Verkehrssicherheit
in das kurzfristige Realisierungskonzept mit einzubeziehen. In diesem Zusammenhang kénnen fol-
gende Teilabschnitte des interkommunalen Radweges dem kurzfristigen MalZnahmenkonzept zuge-
ordnet werden:

Minchen-Feldmoching

e ErschlieBungsachse Josef-Frankl-Stral3e — LerchenstraRe — Pflaumstraile,
o Feldmochinger Stral3e (St 2342) — Ortslage,

o Feldmochinger Stral3e (St 2342) — aul3erorts.

OberschleiZheim

e Sonnenstraf3e — aul3erorts.

UnterschleiRheim

e ErschlieBungsachse HauptstralRe — Beim Pfarracker,

e ErschlieBungsachse Neuhofweg.

Eching

e Parallelweg Bahnlinie — Gemeindegrenze bis S-Bahnhaltepunkt.
Neufahrn bei Freising

e ErschlieBungsachse Am Bahndamm — Massenhausener Straf3e — Moosmuhlenweg — Am Hoch-
acker.

Freising
o Ortslage Pulling (Theodor-Scherg-Straflie — Pullinger Hauptstral3e — Dirnecker Straf3e),

e Anbindung an Westtangente tber Feldfahrt.
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Somit handelt es sich beim kurzfristigen Konzept insbesondere um Malinahmen auf innerortlichen
Streckenabschnitten. Als Beispiel kann hier die Umsetzung der Fahrradstral3en auf der Erschlie-
Bungsachse Josef-Frankl-StralRe — Lerchenstrale — Pflaumstra3e in Minchen-Feldmoching ge-
nannt werden. Ebenso kann die Realisierung der Fahrradstraf3en in Unterschlei3heim, Neufahrn bei
Freising und Freising-Pulling in den kommenden Jahren erfolgen. Zudem kdnnen kurzfristig auf ein-
zelnen Teilabschnitten die vorhandenen Wirtschaftswege ertlichtigt werden. Hierzu zéhlt beispiels-
weise in Eching der Parallelweg zur Bahnlinie von der Gemeindegrenze bis zum S-Bahnhaltepunkt.
Daruber hinaus kann ebenfalls der gemeinsame Ful3- und Radweg entlang der St 2342 in Minchen-
Feldmoching vergleichsweise mit einfachen Mitteln auf die erforderliche Breite ausgebaut werden.

Mit diesem kurzfristen MalRnahmenprogramm kénnen auf wichtigen Teilabschnitten des interkom-
munalen Radweges vergleichsweise grolie Nutzerpotenziale generiert werden. Zudem leisten diese
MaflRnahmen einen wichtigen Beitrag zur Erhdhung der Verkehrssicherheit auf den betrachteten hau-
fig innerdrtlichen Relationen.

9.2 Mittel- und langfristige MalRnahmen

Insbesondere auf den auReroértlichen Teilabschnitten der betrachteten Relation liegen mehrere Teil-
abschnitte mit einem langeren Realisierungszeitraum von Uber 5 Jahren, die entsprechend den mit-
tel- und langfristigen Malinahmen zuzuordnen sind. Neben der Umsetzung der aufwendigeren bau-
lichen Manahmen (Ausbau Wege, Umgestaltung Knotenpunkte, Beleuchtung) ist hier zudem ab-
schnittsweise Grunderwerb zu tatigen. Darlber hinaus liegt auf einem Teil der betrachteten Ab-
schnitte ein Eingriff in Grinflachen bzw. landwirtschaftlichen Flachen vor, die im weiteren Planungs-
prozess einer detaillierten Prifung bedirfen. Des Weiteren bedarf es des Umbaus vereinzelter in-
nerortlicher Verkehrsstral3en zur Integration von Radverkehrsanlagen.

Es handelt sich um folgende Teilabschnitte:
Munchen-Feldmoching

o VerkehrsstralRe Josef-Frankl-StraRe — Ortslage.
OberschleilZheim

¢ Verbindungsachse Sonnenstralde — FeierabendstralBe — Mittenheimer Strale — Mittenheim —
Landshuter Stral3e.

Unterschleif3heim

o Verkehrsstral3e Carl-von-Linde-Stralie — Ortslage.

Eching

e Parallelweg Bahnlinie — S-Bahnhaltepunkt bis Gemeindegrenze.
Neufahrn bei Freising

o Parallelweg Bahnlinie — Gemeindegrenze bis Ortslage,

e Parallelweg Bahnlinie — Ortslage bis Gemeindegrenze.
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Freising
e Parallelweg Bahnlinie — Stadtgrenze bis Ortslage Pulling,
e Parallelweg Bahnlinie — Ortslage Pulling bis Feldfahrt.

Es handelt sich somit in erster Linie um auszubauende separate Wegefihrungen (Wirtschaftswege,
etc.) bei denen zunachst zu prufen ist, ob der erforderliche Grunderwerb zur Umsetzung der Mal3-
nahmen getatigt werden kann. Zudem mussen auf einzelnen innerdrtlichen VerkehrsstralRen Aus-
baumaf3nahmen zur Integration von sicheren Radverkehrsfiihrungen vorgenommen werden. Hierzu
zéhlen insbesondere die Josef-Frankl-Stral3e in Miinchen-Feldmoching sowie die Carl-von-Linde-
Stral3e in Unterschleil3heim.

Die Umsetzung von Service- und Informationselementen in Form der Rastplatze, Informationstafeln
sowie touristischen Objektbeschilderung bietet sich sukzessive mit der Realisierung der jeweiligen
Teilabschnitte an. Die wegweisende Beschilderung kann nach Fertigstellung der durchgangig be-
fahrbaren Streckenflihrung ergénzt und angepasst werden.

10. Ausblick

Die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie zeigen, dass die Realisierung eines hochwertigen interkom-
munalen Radweges entlang der S-Bahn Linie S1 unter weitgehender Einhaltung der definierten
Qualitatsstandards moglich ist und einen grof3en Mehrwert fir die gesamte Region mit sich bringt.
Damit bildet die vorliegende Machbarkeitsstudie die Basis des nun folgenden Prozesses dar, wel-
cher sich in

e eine Planungsphase,

o die konkrete Umsetzungs- und Bauphase

¢ und die eigentliche Nutzung der fertiggestellten Radwegeverbindung
gliedert.

Die Projektpartner der Nordallianz OberschleiRheim, UnterschleilZheim, Eching, Neufahrn bei Frei-
sing und Freising beabsichtigen die erfolgreiche Zusammenarbeit fortzufihren und auch die an-
schlieBenden Planungsphasen zusammen durchzufiihren. Hierbei soll weiterhin der als kontinuier-
lich koordinierendes Arbeitsgremium installierte Arbeitskreis dienen.

Im den nachsten Arbeitsschritten stehen die politischen Beschlussfassungen der Kommunen, die
Beantragung von Foérdermitteln sowie die Erstellung der Vorplanungen zur Umsetzung des inter-
kommunalen Radweges an. Fir eine erfolgreiche Projektdurchfiihrung ist zudem eine friihzeitige
Offentlichkeitsbeteiligung von hoher Bedeutung.
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11. Anhang

a r v nNoe

Plan ,Potenzielle Streckenabschnitte®
Plan ,Malnahmenkonzept Infrastruktur®
Datenblatter ,Streckenabschnitte”
Datenblatter ,Knotenpunkte”
Vorzugsvariante

a) Plan ,Malinahmenkonzept Infrastruktur®
b) Datenblatter ,Streckenabschnitte®
c) Datenblatter ,Knotenpunkte®

d) Steckbriefe

e) Plan ,Planungsprioritaten®
Fachvortrag ,1. Arbeitskreissitzung*
Fachvortrag ,2. Arbeitskreissitzung*

Fachvortrag ,3. Arbeitskreissitzung*
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